




Sebahittin Korkmaz
► TSE Başkanı

Değerli Okuyucular, 

Emniyet Genel Müdürlüğü’nün 2016 yılı verilerine göre, Türkiye’de 21 milyon 90 bin motorlu kara taşıtı 
mevcuttur. Türkiye İstatistik Kurumu (TÜİK) tarafından yayımlanan istatistiklere göre ise bu araçların 19 
milyon 214 bin 36’sı özel, 1 milyon 646 bin 608’i ticari, 229 bin 780’i ise resmi araç kategorisine dâhildir.

Otomotiv sektörünün üretim ve ihracatta da lokomotif sektör olduğunu, üretim ekosisteminin gelişimi-
ne ve ihracatımızın artışına sürekli katkı sağladığını görmekten memnuniyet duyuyoruz. İhracatımızda 
Yüzde 19’luk oranla lider sektör olan otomotiv endüstrisinde, Otomotiv Sanayii Derneği (OSD) verilerine 
göre 2017 yılının ilk 6 ayında geçen yılın aynı dönemine göre üretimde yüzde 20, ihracatta ise adet ba-
zında yüzde 29 artış sağlanmıştır.

Üretimde sürdürülebilirliğin, kalite altyapısı ve rekabetin olmazsa olmaz unsurları standardizasyon ve 
standartlara uygun üretim ile standartlara bağlı olarak verilen sertifikasyondur. Biz de bu amaçla stan-
dardizasyon ve standartlara uygun üretimle, sertifikasyon ve sektörde bugün birçok alanda verdiğimiz 
hizmetlerle otomotiv sektörünün gelişimine, rekabet ortamının oluşmasına ve vatandaşlarımızın can ve 
mal güvenliğinin teminine katkı sunuyoruz. TSE, gelişen kurumsal kapasitesiyle birlikte üretici ve tüketi-
cilerimizin ihtiyaç duyduğu yeni alanlarda da hizmet sunmaya yoğun bir şekilde çalışmaktadır. 

Ulaşım ve Lojistik Hizmetleri Merkezi Başkanlığımız tarafından verilen araç tip onay hizmetleri, tehlikeli 
madde ve kombine taşımacılık belgelendirmesi, araç proje hizmetleri, gaz sızdırmazlık ve montaj tespit 
işlemlerinin yanı sıra, yakın zamanda 40 ilde hizmet vermeye başlayan 44 adet Araç Kontrol Merkezi ile 
de başta otomotiv endüstrimiz olmak üzere tüm sürücülerimize geniş bir yelpazede kaliteli hizmet sun-
mayı amaçlıyoruz. 

Ulaştırma alanındaki hizmetlerimizin sadece karayolu taşımacılığıyla sınırlı olmadığını da söylemek is-
tiyorum. Haziran ayında Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı Demiryolları Düzenleme ve De-
netleme Müdürlüğü (DDGM) ile imzaladığımız işbirliği protokolüyle Enstitümüz, demiryolu araçlarının 
ulusal teknik şartları ve ilgili teknik talimatları karşılayıp karşılamadığının değerlendirilmesi, raporlanması 
ve belgelendirilmesi hususlarını gerçekleştirmek üzere yetkili kuruluş olarak atanmıştır. 

Dinamik ve gelişime açık bir sektör olan otomotiv sektöründe dünyanın önemli üreticilerinden olan Tür-
kiye’nin sahip olduğu mevcut teknoloji ile yerli otomobili yapacağına inanıyorum. Bilim, Sanayi ve Tek-
noloji Bakanlığımızın yürüttüğü TOBB’un ve iş dünyasının sahiplendiği bu girişimle ülkemizin sektörde 
kendi markasını oluşturacağı ve önemli bir pazar payı ve rekabet gücü yakalayacağını düşünüyorum.

Ulaştırma konusunu ele aldığımız bu sayımızda otomotiv endüstrisinin ülkemizdeki ve dünyadaki gün-
cel durumunun yanı sıra Enstitümüzün ulaştırma alanındaki hizmetlerini de bulabileceksiniz. 

Saygılarımla.
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32 Tehlikeli Madde Taşımacılığı
Hakkındaki Uluslararası 
Düzenlemelere Genel Bir Bakış 

10 Küresel Ekonomide 
Beklentiler Olumlu Seyrini 
Sürdürüyor
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Ekonomik ve Teknik Dergi
Standard
22 Otomotiv Mevzuatı

44 Başarılarını artırarak devam ettiren 
Türk otomotiv sanayiinde üretimin 
sürdürülebilir büyümesi için önlem 
alınması gerekiyor

50 Kar Maymunlarının Kaplıca Sefası

56 Bozulabilir Gıda Maddelerinin  
Uluslararası Taşımacılığı ve 
Taşımalarında Özel Ekipmanların   
Kullanımı Antlaşması (ATP)

62 Görme engelliler 
için rehber köpeklere
uluslararası standart 
geliyor

16 Demiryolu 
Belgelendirme İle İlgili 
COTIF Sözleşmesine Genel 
Bir Bakış
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Çevre ve Şehircilik Bakanlığı Binası'na TSE’den Sera Gazı Emisyonu 
Doğrulama Belgesi
Çevre ve Şehircilik Bakanlığı Merkez Kampüsü’ndeki 
hizmet binası, TSE’den TS EN ISO 14064-3 Standardı 
kapsamında Sera Gazı Emisyonu Doğrulama Belgesi 
aldı.
Sera Gazı Emisyonu Doğrulama Belgesi, Çevre ve 
Şehircilik Bakanlığı’nda TSE Başkanı Sebahittin Kork-
maz ile Çevre ve Şehircilik Bakanlığı Müsteşarı Prof. 
Dr. Mustafa Öztürk’ün katılımıyla gerçekleştirilen tö-
renle verildi.
Törende konuşan TSE Başkanı Korkmaz, Sera Gazı 
Emisyonu Doğrulama Belgesinin önemine işaret 
ederek şöyle dedi: “İnsanlığın en büyük sorunların-
dan biri çevre kirliliği ve ekosistemin bozulmasıdır. 
Özellikle sera gazı salınımlarının atmosferde yayıl-
ması, dünyanın ısınmasına neden olarak son derece 
önemli ve büyük bir risk oluşturmaktadır. Çocuk-
larımızın geleceği açısından önleyici tedbir olarak 
bu tür yönetim sistemlerinin ve bu tür mevzuatın 
hassasiyetle takip edilmesi, sadece Çevre ve Şehir-
cilik Bakanlığımızın değil bütün bakanlıklarımızın 
ve kurumlarımızın sorumluluğudur. Fakat konunun 
merkezi olması hasebiyle ve uluslararası alanda da 
Türkiye’yi temsil etmesi nedeniyle, Çevre ve Şehir-
cilik Bakanlığımızın ana hizmet binasına bu belgeyi 
alarak farkındalık oluşturması ve böyle bir vizyonla 
hareket ediyor olması son derece önemli.”
TSE Başkanı Korkmaz, belgenin iki kurum arasında 
sera gazı emisyonlarının kontrolüne yönelik işbirliği-

nin ilk adımı mahiyetinde olduğunu söyledi: “Sayın 
Müsteşarımızla yaptığımız görüşmede bu belgenin 
önümüzdeki çalışmaların bir başlangıcı olması ve bir 
ekip anlayışı içerisinde çok daha yoğun bir şekilde 
tüm kaynaklarımızı kullanma konusunda hemfikir ol-
duk. Bu konuyla ilgili gerekli teknik çalışmaları bir an 
önce yaparak bir eylem planı oluşturup bu planı ta-
kip etmek üzere çalışma başlatma niyetimizi beyan 
ettik. Çevre ve Şehircilik Bakanlığı ile başlayan çalış-
maların diğer bakanlıklara da örnek olacağına ve bu 
konunun Türkiye’de hızla yayılmasını sağlayacağına 
inanıyorum."
Çevre ve Şehircilik Bakanlığı Müsteşarı Prof. Dr. Mus-
tafa Öztürk de konuşmasında Sera Gazı Emisyonu 
Doğrulama Belgesi’nin önemine işaret etti. Bakanlık-
larının bu belgeyi alarak bir ilki gerçekleştirdiğini vur-
gulayan Öztürk şöyle konuştu: “Bakanlığımızın sera 
gazı salınımlarını azaltması için alınacak önlemleri 
ortaya koyduk ve TS EN ISO 14064-3 Standardı kap-
samında Sera Gazı Emisyonu Doğrulama Belgesi’ni 
alarak da bundan sonra seri şekilde hangi önlemleri 
alacağımızı ortaya koyacağız. Bakanlığımız bu ko-
nuda bakanlık binaları arasında ilk olma özelliğini 
taşıyor. Uluslararası iklim müzakerelerini yürüten bir 
Bakanlığız. Bu konuda öncü olmamız gerekiyor. Ba-
kanlığımızın tüm birimlerinde bunu yaygınlaştırarak 
Türkiye ölçeğinde sera gazlarının azaltılabileceğini, 
özellikle binalarda bunun gerçekleştirilebileceğini 
ortaya koyacağız.” 
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Türk Standardları Enstitüsü (TSE) ile Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı Demiryolu 
Düzenleme Genel Müdürlüğü arasında işbirliği protokolü imzalandı. Protokol imza töreni, 
15 Haziran 2017 tarihinde Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı Müsteşar Yardımcısı 
Orhan Birdal ve TSE Başkanı Sebahittin Korkmaz’ın katılımıyla gerçekleştirildi.
Bu protokol ile TSE demiryolu araçlarının ulusal yeterlilikleri karşılayıp karşılamadığının değer-
lendirilmesi, raporlanması ve belgelendirilmesi hususlarını gerçekleştirmek üzere ‘Atanmış 
Kuruluş’; demiryolu araçlarının Uluslararası Demiryolu Taşımalarına İlişkin Sözleşme kapsa-
mında yeterlilikleri karşılayıp karşılamadığının değerlendirilmesi, raporlanması ve belgelen-
dirilmesi hususlarını gerçekleştirmek üzere ‘Değerlendirme Kuruluşu’ olarak atandı. TSE aynı 
zamanda bakımdan sorumlu kuruluş olmak için başvuruda bulunan işletmelerin değerlen-
dirmesini/denetlenmesini, yine Uluslararası Demiryolu Taşımalarına İlişkin Sözleşme kapsa-
mında yaparak Bakanlığa rapor edecek.
Törende konuşan TSE Başkanı Sebahittin Korkmaz, Enstitünün birçok sektörde uzun yıllara 
dayanan deneyimi ve tecrübeli teknik kadrosuyla belgelendirme faaliyetlerini gerçekleştire-
ceğini belirterek, protokolün gelişmekte olan demiryolu sektörünün daha sağlıklı bir şekilde 
büyümesine zemin hazırlayacağını vurguladı.
TSE Başkanı Korkmaz şöyle konuştu; “Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı Demiryo-
lu Düzenleme Genel Müdürlüğünün kendi otoritesi alanındaki bu konuyu tanımlayıp TSE’yi 
bu alanda ‘Atanmış Kuruluş’ olarak belirlemesi demiryolu sektöründe dışa bağımlılığı ve yurt-
dışına kaynak çıkışını azaltacaktır. Ülkemizde gerek tasarım, gerekse imalat aşamasında sağlık 
ve güvenliğin gözetilmesi sağlansa bile bunun varlığının ve kullanımının sürdürülebilirliğinin 
denetimi konusunda sıkıntılar mevcut. Bu protokol ile çevre ve yolcu sağlık ve güvenliğinin 
bir bütün olarak demiryolu ulaştırma faaliyetlerinde sağlanıyor olması ve bu faaliyetle ilgili 
Enstitümüzün yetkili kılınması, örnek ve öncü olması bakımından çok önemlidir.”

TSE ile Demiryolu Düzenleme Genel Müdürlüğü arasında 
işbirliği protokolü imzalandı
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Halojenli plastik malzemeler yangın esnasında korozif ve toksik gaz açığa çıkarmaktadır. 
Yangın sırasında plastik malzemelerin yanması ile oluşan en tehlikeli gazlar hidrojen klorür 
(HCl), hidrojen iyodür (HI)  ve hidrojen bromür (HBr) gibi zehirli gazlardır. Bu gazlar, bünye-
sinde halojen esaslı madde barındıran malzemelerin yanması sırasında oluşur. Korozif gaz-
lar elektronik aksama zarar vermekte ve oluşan toksik gazlar ortamda bulunan insanlar için 
büyük tehlike arz etmektedir. Bu sebepten insan hayatının ve değerli eşyaların korunması 
gereken yerlerde halojensiz malzemeler kullanılmaktadır. 
Elektrik ve elektronik ürünler halojen içeren ham madde kullanılmadan üretilmiş ve son 
ürünlerde bu durum korunabilmişse “halojensiz” olarak belirtilmektedir. Her ne kadar halo-
jensiz ham madde kullanımına özen gösterilse de üretimin herhangi bir aşamasında ya da 
yan ürün olarak halojenli bileşikler oluşabilir. Bu gibi durumlarda ise belirli limitler aşılmıyor 
ise “halojensiz” ibaresi kabul edilmektedir. 
Kablolar, CPR Yönetmeliği (Yapı Malzemeleri Yönetmeliği) kapsamına alınmış olup halojen-
sizlik tayini de bu Yönetmelik'te yer alan önemli sınıflandırma kriterlerinin içindedir. Özel-
likle halojensiz kablo ve kablo kanalları kullanımı sürekli bir artış göstermektedir. Bu artışta 
yasaların ve standartların önemli etkisi vardır. Burada amaç çevrenin korunması ve yangın 
güvenliği tedbirlerinin artırılmasıdır.
Halojensiz kablolar genel olarak aşağıdaki özellikleri sağlamaktadır:
1) Alev geciktirici
2) Düşük duman yoğunluğu
3) Korozif ve zehirli gaz yaymama
4) Yalıtımın yangın şartlarında uzun süre işlevini görmesi
5) Kablo sistemlerinin yangın şartlarında belirtilen sürede fonksiyonelliğinin devamı.
▪ Alev geciktirici malzeme tutuşmaya karşı dirençlidir. Tutuşsa da alevin yürümesini engeller.
▪ Düşük duman yoğunluğu, yangın sırasında çıkışları görebilme açısından önemlidir.
▪ Korozif ve zehirli gazlar yaymama, insanların zehirlenmemesi ve değerli malzemelerin ko-
runması için önemlidir.
▪ Yalıtımın uzun süre işlevini sürdürmesi ve kablo sistemlerinin fonksiyonelliğinin devamı; 
yangın mahallindeki, bilhassa yangın söndürme, havalandırma, asansör ve haberleşme gibi 
cihazların çalışmalarını sağlayarak insanların yangın ortamından uzaklaşmasını kolaylaştırır.
Halojensiz ibaresi güvenilir test sonuçları ile doğrulanmadıkça sadece bir beyan olarak kalır. 
Bir ürünün halojensiz olup olmadığı ham madde bilgisi ile karar verilebilir ancak kullanılan 
çoğu madde (baz reçine, alev geciktirici, boyar madde ve katkı maddeleri) ve ametal mal-
zemeler halojen içermektedir. Bu nedenle son ürün üzerinde yapılan testler önemlidir. Bu 
testler çeşitlilik göstermektedir. Örneğin numunelere ait pH ve iletkenlik değerleri ölçülerek 
bir sonuca varılabilir veya doğrudan halojen asit gazı tayini de yapılabilir.
TS EN 60754-1 Standardı kablolarda 5 mg/g’dan fazla halojen asit eşdeğeri ihtiva eden nu-
muneler için “Halojen Asit Gaz Miktarı” analizi için geçerli bir yöntem olup, 5 mg/g’dan az 

TSE Kimya Laboratuvarı Gebze Müdürlüğü'nden yeni 
proje

■ haberler
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halojen asit eşdeğeri ihtiva eden numuneler için ise TS EN 60754-1 Standardı (pH ve 
iletkenliğin ölçülmesiyle malzemelerin asitlik derecesinin tayini) geçerlidir.
TSE Kimya Laboratuvarı Gebze Müdürlüğü personelleri Murat Gelenoğlu ve Olcay Te-
mel’in laboratuvar altyapısını kullanarak yaptığı proje çalışması halojensiz olarak ifade 
edilen kablolardaki “Halojen Asit Gaz Miktarı” ölçümünü sağlayan ve yaşam alanlarında 
kulanılan diğer halojensiz plastik malzemeler (kablo kanalları, buatlar, kangal borular, 
plastik esaslı sigorta kutuları v.b.) için de kullanılabilecek bir yöntem ortaya koymayı 
amaçlamışdır. 
Proje kapsamında geliştirilen bu yöntem; “halojensiz” olarak ifade edilen ve 5 mg/g’dan 
az halojen asit eşdeğeri ihtiva eden numuneler için hızlı, otomatik, hassasiyeti yüksek, 
tekrarlanabilir ve gözlem sınırı 0,0002 mg/g seviyesinde sonuçlar vermiştir. Yürütülen 
proje kapsamında geliştirilen metot ile mevcut standarda göre aşağıdaki tabloda verilen 
kazanımlar sağlanmıştır.
Elde edilen bu verimlilik göstergeleri ışığında proje ile TSE, 2016 yılı Verimlilik Proje Ödül-
leri’ne katılım sağlamış olup ön elemeleri geçerek finale kalmıştır.
Devam eden süreçte laboratuvar geliştirdiği bu alternatif deney yönteminin ulusal ve 
uluslararası ürün standartlarında yer almasını sağlamak ve kurumumuzun vizyonu doğ-
rultusunda standartlar bazında belirleyici olma noktasında ilk olarak ulusal standart ha-
zırlık çalışmalarını tamamlayarak standart taslak metnini TSE Standard Hazırlama Merkez 
Başkanlığı’na göndermiştir. İlgili Teknik Komite tarafından değerlendirilen standart tas-
lağı Teknik Komite'nin 22.05.2017 tarihli kararı ile metot standardı olarak kabul edilmiştir.
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■ haberler

TSE, Onaylanmış 
Laboratuvar kapsamına 
iki yeni parametre daha 
ekledi
Çevre ve Şehircilik Bakanlığı, Çevre Ölçüm 
ve Analizleri Yeterlilik Belgesi’nde Onaylan-
mış Laboratuvar olarak atadığı TSE Kimya 
Laboratuvarı Gebze Müdürlüğü’nün Onay-
lanmış Laboratuvar kapsamına ‘Toprak Kirli-
liğinin Kontrolü ve Noktasal Kaynaklı Kirlen-
miş Sahalara Dair Yönetmelik’ kapsamındaki 
parametreler ile ‘Petrol Sıvıları-Elle Numune 
Alma’ parametresini de ekledi.
TSE Kimya Laboratuvarı Gebze Müdürlüğü 
Genel Kimya ve Enstrümantal Analiz Teknik 
Şefliği, 2016 yılında “Toprak Kirliliğinin Kont-
rolü ve Noktasal Kaynaklı Kirlenmiş Sahalara 
Dair Yönetmelik” kapsamındaki parametre-
lerden ve “Petrol Sıvıları - Elle Numune Alma” 
parametresinden TÜRKAK akreditasyon de-
netimini başarıyla geçti. Takip eden süreçte 
Çevre ve Şehircilik Bakanlığı’na ilgili başlık-
larda kapsam genişletme başvurusu yapıldı. 
Bakanlık denetiminden başarıyla geçen TSE 
Kimya Laboratuvarı Gebze Müdürlüğü, 22 
Mayıs 2017 tarihi itibarıyla Bakanlığın onay-
lanmış laboratuvarlar listesinde yer aldı.

■ haberler
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Türk Standardları Enstitüsü (TSE) tarafından gerçekleştirilen 
denetimler sonucunda, ülkemizde elektronik sektörünün lider 
kuruluşlarından, aynı zamanda bu alandaki ihracat şampiyonu 
olan Vestel, TSE’den Müşteri Dostu Marka (MDM) ve Müşteri 
Dostu Kuruluş (MDK) Belgesi almaya hak kazandı.
Vestel City-Vestel Müşteri Hizmetlerinin yerleşkesinde gerçek-
leştirilen belge töreninde konuşan TSE Genel Sekreteri Meh-
met Bozdemir, Müşteri Dostu Marka-Müşteri Dostu Kuruluş 
(MDM-MDK) belgelendirme modelini çok önemsendiğini vur-
gulayarak, “MDM-MDK, Enstitümüz tarafından geliştirilmiş, 
müşteri algısını ölçen, teknik kriter olarak Hizmet Yeri Belgelen-
dirme temelinde gerçekleştirilen bir belgelendirme sistemidir. 
Bu sistem Avrupa ve Akdeniz’e kıyısı olan 30 ülkenin üye olduğu 
Avrupa Kalite Teşkilatı (EOQ) tarafından da benimsenerek teşki-
lata üye ülkelerde TSE koordinasyon ve yönetiminde yürütül-
meye başlanmıştır. Yurtiçi ve yurtdışından uluslararası marka 
değeri taşıyan, yaygın hizmet ağına sahip pek çok güçlü firma-
nın ilgilendiği bu modelde, ürün gerçekleştirme ve hizmet su-
numu arasında bir bağ kurulmaktadır. Böylece işletmelerin pa-
zarda müşteri algısını yüksek tutması ve sürdürülebilir bir başarı 
sağlaması hedeflenmektedir. Ülkemizin yüz akı markalarından 
Vestel de elektrik, elektronik sektöründe bu belgelendirme sis-
teminde bir ilke imza atarak, MDM-MDK belgelerimizi almaya 
hak kazanmıştır. Umuyoruz ki Vestel, bu belgelendirme sistemi 
ile ulusal ve uluslararası rekabet ortamında daha nice başarılara 
imza atsın” diye konuştu.
Bozdemir ayrıca, Vestel firmasının standart hazırlama faaliyetle-
rinde daha etkin yer almasının ülkemizin ekonomisine önemli 
katkılar sağlayacağını da belirtti.
Vestel Müşteri Hizmetleri Genel Müdürü Dr. Tarkan Tekcan da 
yaptığı konuşmada, Vestel ile TSE arasındaki uyumlu işbirliği 
sonucu belgelendirme faaliyetlerinin firma ve marka üzerindeki 
önemli artı değerlerini vurguladı. Tekcan, “Teknolojik değişim-
leri ürünlerimiz üzerinde hızla dönüştürerek uygulayıp pazarda 
etkin bir yer edindik. Ancak bu bize yetmiyor. Müşterimizin her 
aşamada bizimle iletişimi, beklentileri, önerileri de bizim için çok 
değerli. Bu nedenle bu belgelendirme sistemini çok önemsedik 
ve çok büyük titizlikle hazırlanarak denetimlerden geçtik. Belge-
lendirme sırasında TSE yetkilileri ile gerçekleştirdiğimiz olumlu 
çalışmalardan da güç aldık. Katkısı olan herkese çok teşekkür 
ediyorum” diye konuştu.

Vestel, TSE’den Müşteri Dostu Kuruluş/Müşteri 
Dostu Marka Belgesi aldı

TSE Genel 
Sekreteri 
Mehmet 

Bozdemir: Bu 
sistem Avrupa 

ve Akdeniz’e 
kıyısı olan 

30 ülkenin 
üye olduğu 

Avrupa Kalite 
Teşkilatı (EOQ) 

tarafından da 
benimsenerek 

teşkilata üye 
ülkelerde TSE 
koordinasyon 

ve yönetiminde 
yürütülmeye 
başlanmıştır.
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Küresel ekonomik büyümede beklentiler, özellikle Euro Bölgesi ve 
Çin’deki olumlu görünümün etkisiyle, iyileşme seyrini sürdürürken den-
geli riskler de devam ediyor.  Temmuz ayında jeopolitik gelişmeler ve 
gelişmiş ülke merkez bankalarınca yapılan açıklamalardan sonra, “düşük 
faiz” ve “bol likidite” döneminin sonuna gelindiği yönündeki yorumlarda 
artış oldu. Uluslararası Para Fonu (IMF), Almanya'nın Hamburg kentinde 
7-8 Temmuz'da düzenlenen G20 Liderler Zirvesi öncesinde yayınladığı  
"Küresel Beklentiler ve Politika Zorlukları" raporunda ülkelere, "geleceği 
göremeyen milli politikalarla küresel büyümeyi riske atmayın” çağrısın-
da bulundu. Raporda, korumacı politikalar, uluslararası işbirliğini bozan 
girişimler ve artan finansal kırılganlıkların dünya için risk oluşturduğuna 
dikkat çekilirken, küresel büyümenin ivmesini aynı seviyede koruduğuna 
vurgu yapıldı. IMF, Dünya Ekonomik Görünüm (DEG) Raporu’nu ise “Güç-
lenen Toparlanma” başlığıyla tekrar güncelleyerek temmuz ayı sonların-
da Malezya’nın başkenti Kuala Lumpur’da duyurdu. Raporda, 2017 ve 
2018 yıllarına yönelik küresel büyüme beklentileri sırasıyla yüzde 3,5 ve 
3,6 olarak tekrarlandı. IMF; Euro Bölgesi, Japonya ve Çin’e ilişkin büyüme 
tahminlerini yükseltirken ABD, Birleşik Krallık ve Suudi Arabistan’a yönelik 
büyüme beklentilerini ise düşürdü. Çin’in 2017 büyüme beklentisi yüz-
de 6,6’dan yüzde 6,7’ye ve 2018 büyüme beklentisi yüzde 6,2’den yüzde 
6,4’e çıkartılırken, Hindistan’ın 2017’de yüzde 7,2 ve gelecek yıl yüzde 7,7 
büyümesinin beklendiği belirtildi. Euro Bölgesi, Japonya ve Kanada’nın 
içinde bulunduğu gelişmiş ülkeler kategorisi 2017 beklentilerini yeniden 
yukarı yönlü revize eden kuruluş, dünya ekonomisindeki iyileşmenin 
ivme kazandığına vurgu yaptı. ABD Başkanı Donald Trump yönetimine 
ilişkin politik belirsizlikler ve seçim vaatlerini hayata geçirmedeki başa-
rısızlığı yüzünden, ABD ekonomisinin yeni büyüme beklentileri negatif 
revizyonla bu yıl için yüzde 2,3’ten yüzde 2,1’e, gelecek yıl için ise yüzde 
2,5’ten yüzde 2,1’e düşürüldü. 

Peyman Yüksel ► 
Ekonomist
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IMF’nin raporunda “Yükselen ve Gelişen Avrupa” başlığı altında yer 
verilen Türkiye için, “İhracatı 2016’nın son ve 2017’nin ilk çeyreğin-
de güçlü toparlandı” ifadesi kullanıldı. Euro Bölgesi’ndeki büyüme 
rakamlarını da 2017 için yüzde 1,6’dan yüzde 1,8’e ve 2018 için yüz-
de 1,5’ten yüzde 1,6’ya çıkaran IMF, Türkiye’ye ilişkin pozitif beklen-
tilere paralel olarak Euro Bölgesi’nin de büyümesinin hızlanacağını 
belirtti.

Almanya'nın Hamburg kentinde çeşitli gösteriler ve protestoların 
gölgesinde 7-8 Temmuz tarihleri arasında yapılan G20 Liderler Zir-
vesi’nde, Türkiye'yi Cumhurbaşkanı Recep Tayyip Erdoğan temsil 
etti. Zirvede "Terörizm, yerinden olma, yoksulluk, açlık ve sağlık 
tehditleri, istihdam oluşturma, iklim değişikliği, enerji güvenliği ve 
eşitliğin dahil olduğu küresel toplumun temel zorlukları ele alındı. 
Zirvenin sonuç bildirgesinde "Küreselleşmenin Yararlarının Paylaşıl-
ması", "Dayanıklılığın Oluşturulması, "Sürdürülebilir Geçim Kaynak-
larının Geliştirilmesi" ve "Sorumluluk Kabul Etmek" ana başlıkları yer 
aldı. Öne çıkan diğer başlıklar ise şöyleydi:

Ticarette korumacılığa karşı serbest ticaret lehine mücadelenin 
sürdürülmesi, uluslararası ticaret, ekonomik büyüme, yoksulluğun 
ortadan kaldırılması, Paris İklim Değişikliği Anlaşması'nın destek-
lenmesi, Afrika ile işbirliği, istihdamın artırılması ve kadının rolünün 
güçlendirilmesi. 

Amerikan Merkez Bankası (FED) Temmuz ayı toplantısında faiz artı-
şına gitmedi.  Fed Başkanı Yellen, 12 Temmuz’da ABD Kongre’sinde 
yaptığı sunumda, Fed’in politika faizini “çok daha fazla” artırmasına 
ihtiyaç olmadığını dile getirdi. 2008 küresel krizinden sonra uygula-
maya konulan Parasal Genişleme Politikası nedeniyle eskiden 1 tril-
yon dolar olan bilançosu 4,5 trilyona ulaşan ABD, bilanço küçültme 
planına yavaş, kademeli ve finansal piyasaları etkilemeden başlaya-
cağını duyurdu. Yıllık enflasyon rakamının hedeflenen yüzde 2’nin 
altında kalmasına ilave olarak, Trump yönetimine ilişkin endişelerin 
artmasının etkisiyle, ABD doları temmuz ayında küresel piyasalarda 
değer kaybetti. 

ABD Senatosu, Rusya, İran ve Kuzey Kore'ye yeni yaptırımlar getiren 
ve uygulanan yaptırımları kaldırma konusunda ABD Başkanı Do-
nald Trump'ın yetkilerini Kongre'nin onayına tabi kılan yasa paketini 
temmuz ayı sonlarında onayladı. Yasa paketine göre, ABD yaptırım-
ları altında olan Rus bankalarının Batılı finans kurumlarına borçlan-
ma vadesi 30 günden 14 güne, Rus petrol ve doğalgaz şirketlerinin 
borçlanma vadeleri ise 90 günden 60 güne indiriliyor. ABD ile Rusya 
arasındaki gerilimi yorumlayan bazı uzmanlar, yaptırımların topar-
lanma sinyalleri veren Rus ekonomisini, özellikle Kuzey Akım 2 ve 
Türk Akımı projesini ciddi şekilde etkileyeceğini belirtiyorlar.

Küresel krizle birlikte birçok merkez bankası tarafından uygulan Pa-
rasal Genişleme Politikasını, 2015 yılı başından beri Avrupa Merkez 

ABD Başkanı 
Donald Trump 

yönetimine 
ilişkin politik 

belirsizlikler ve 
seçim vaatlerini 

hayata 
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başarısızlığı 
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ekonomisinin 
yeni büyüme 

beklentileri 
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2,3’ten yüzde 
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2,1’e düşürüldü. 
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Bankası (AMB) da kullanıyor. Amaç, değeri yükselmiş 
olan euroyu piyasada bollaştırarak değerini düşürmek 
ve Euro Bölgesinin ihracatını desteklemekti. Euro Böl-
gesi’nde ekonomik büyüme yılın ikinci çeyreğinde 
yüzde 2,1 olarak gerçekleşince, Başkan Draghi geliş-
melerin olumlu olması durumunda para politikasın-
da beklenenden önce normalleşmeye gidilebileceği 
sinyallerini verdi. Avrupa’da oldukça güçlü gelmeye 
devam eden makro veriler, ekonomik aktivitedeki hız-
lanmayı teyit etti ve bu gelişmeler sonrasında Euro/TL 
kuru da tarihi zirveyi (4.20) görmüş oldu.

Çin ekonomisi beklentileri aşarak yılın ikinci çeyreğin-
de yıllık bazda yüzde 6,9 büyüme kaydetti. Küresel 
ticaretin ve iç talebin canlı seyri, Çin’de ekonomik bü-
yümeyi destekledi. 2017 yılının ilk çeyreğinde de yüz-
de 6,9 oranında büyüyen Çin ekonomisi, 2016 yılında 
yüzde 6,7 ile son 26 yılın en zayıf performansını ser-
gilemişti. Çin’in tarihi İpek Yolu’nu canlandırma girişi-
mi “Bir Kuşak Bir Yol Projesi” Türkiye’nin de aralarında 
bulunduğu 68 ülkedeki altyapı yatırımlarına 8 trilyon 
dolarlık katkı sağlayacak. Çin’in ise projeye toplam 900 
milyar dolar yatırım yapması bekleniyor.

Petrol fiyatları temmuz ayında dalgalı bir seyir izle-
yerek, ay sonuna doğru arz yönlü baskıların etkisiyle 
yükseliş kaydetti. Brent türü ham petrolün varil fiyatı, 
temmuz sonu itibarıyla haziran sonuna kıyasla yüzde 
10,3 artarak 52,1 USD oldu.

Türkiye Ekonomisinde Toparlanma Sürüyor
Türkiye’de iktisadi faaliyetteki güçlü seyrin, iç talepteki 
toparlanmanın, ihracat üzerindeki olumlu etkilerinin 
sürmesinin ve yapısal reformların büyüme potansiye-
lini artırabileceği beklentileriyle, ekonomiyi destekle-
mek amacıyla alınan tedbirlerin, yılın ikinci yarısında 
da büyümeye katkı sağlamaya devam edeceği öngö-
rülebilir. Piyasada 3-4 ay öncesine kadar yaşanan tah-
silat sorunu, çek- senet protestoları Kredi Garanti Fonu 
(KGF) desteğiyle önemli ölçüde aşılmış görünüyor.

Enflasyon temmuz ayında yıllık bazda yüzde 9,79 ile 5 
aydan sonra yeniden tek haneli seviyeye geriledi. Buna 
karşılık vergi gelirlerindeki toparlanma hız kesti. Cari 
açıktaki artış, maliye politikasındaki gevşeme, FED’in 
sıkılaştırmaya devam edecek olması ve yüksek sey-
reden enflasyon gibi nedenlerle Merkez Bankası’nın 
(MB) orta vadede politika faizinde herhangi bir gevşe-
meye gitmesi mümkün gözükmüyor. Yaklaşık 3 aydır 
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MB ağırlıklı ortalama fonlama maliyetini yüzde 12’nin hemen 
altında korumasına rağmen piyasa faizleri hafiften yükseliyor.

İşsizlik oranı, mayısta geçen yılın aynı dönemine göre 0,8 
puan artışla yüzde 10,2 seviyesinde gerçekleşti. Böylece ni-
sanda yüzde 10,5 seviyesinde bulunan oran, mayısta bir ön-
ceki aya göre 0,3 puan gerilemiş oldu. 15-24 yaş grubunu içe-
ren genç işsizlik oranı 2,4 puanlık artışla yüzde 19,8'e ulaştı. 
İşsizlik, 15-64 yaş grubunda ise 0,8 puanlık artışla yüzde 10,4 
olarak gerçekleşti. 

Türkiye'nin temmuz ayı ihracatı geçen yılın aynı dönemine 
göre yüzde 31,2 artışla 11 milyar 474 milyon dolar oldu. İlk 7 
ayda ihracat geçen yılın aynı dönemine göre yüzde 10,7 artış-
la 88 milyar 926 milyon dolar olurken, son 12 aylık ihracat da 
bir önceki yıla göre yüzde 7,5 artışla 150 milyar 22 milyon do-
lar oldu. İhracatta 'Atılım Yılı' ilan ettiklerini, 2017'nin temmuz 
ayında da emeklerinin karşılığını gördüklerini belirten TİM 
Başkanı Mehmet Büyükekşi yaptığı açıklamada, "TÜİK verileri-
ne göre 2011 yılı ağustos ayında yakaladığımız yüzde 31,9'luk 
artıştan sonra gelen en yüksek oran. Yani son 6 yılın en iyi, son 
8 yılın en iyi 2. performansı" dedi. Türk otomotiv sektörü, yılın 
ilk yarısında yüzde 22,4'lük artışla 14 milyar 359 milyon 485 
bin dolar ihracat gerçekleştirdi. Buna karşılık ithalattaki hızlan-
ma cari açığın genişlemesinde etkili oluyor. İç talepteki can-
lılık ve artan enerji maliyeti nedenleriyle gerçekleşen ithalat 
artışı AB’deki toparlanma ile ihracatın yıl genelinde büyümeyi 
destekleyici  etkisini azaltabilir.  

Türkiye Cumhuriyet Merkez Bankası (TCMB) verilerine göre 
Türkiye'ye doğrudan yabancı yatırım, bu yılın ilk yarısında 
2016'nın aynı dönemine göre yüzde 50,1 artarak 4 milyar 108 
milyon dolara ulaştı. Türkiye’ye 100 dolarlık yatırımın 68 dola-
rının Avrupa'dan geldiği, kıta bazında ilk 6 ayda en fazla yatı-
rımın İspanya, Hollanda, Belçika gibi Avrupa ülkelerinden ve 
Katar, Azerbaycan’dan yapıldığı gözlemlendi.

Turizmde ise 2016’da oldukça zor bir yıl geçiren Antalya’ya 
temmuz sonu itibariyle toplada 5 milyona yakın turist geldi. 
Geçen yıl boyunca gelen turist sayısı toplamda 6 milyon ci-
varında idi. Rusya ile normalleşme süreci, güvenli ülke imajı 
üzerine çalışmalar meyvesini vermeye başladı. 

Türkiye, iş gücünü çağdaş teknolojileri etkin kullanabilmesi 
için “doğru” niteliklerle donatırsa, teknolojik yenilikleri bulan 
yaratıcı zihinsel emeği teşvik ederse, teknolojinin mülkiyetine 
hak ettiği önemi verirse, ekonomi alanında yapısal reformları 
takip ederse hem orta gelir tuzağından kurtulur hem de uzun 
vadeli, istikrarlı ve kalıcı ekonomik büyümeye sahip olur.
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Otomotiv 
Mevzuatı

 ► Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı 
 Sanayi Genel Müdürlüğü 

Otomotiv Sanayi Dairesi Başkanlığı
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Dünya’da otomotiv sektörü, gün geçtikçe gelişen ve 
ülke ekonomileri için önemi artan bir sektördür. Bu sek-
törde firmalar arası rekabet hızla yükselmekte ve buna 
bağlı olarak verimlilik artışı, kaynakların etkin kullanımı, 
idari ve teknik organizasyon gibi unsurlar büyük önem 
kazanmaktadır. Bu kapsamda; Ar-Ge’ye yatırım, kalite 
yönetimi, ana ve yan sanayi arasında işbirliğine dayanan 
ilişkiler, nitelikli iş gücü istihdamı, esnek üretim yöntem-
lerinin uygulanması ve etkin pazarlama gibi özellikler 
rekabette öne çıkmayı belirleyen unsurlar olmaktadır.

Otomotiv sektöründe, küresel düzeyde değişen pazar 
ve rekabet koşulları dünyadaki tüm üretici firmalar gibi 
Türkiye’deki firmaların da gelişimini etkilemektedir. 

Otomotiv sektörü dinamik bir yapıya sahip olup de-
vamlı gelişmekte ve aynı paralellikte de mevzuat sayısı 
artmaktadır. Otomotiv sektörü ekonomimizde lokomo-
tif etkisi ile ülke kalkınması ve gelişmesinde önemli rol 
oynamakta olduğundan, otomotiv sektöründe başa-
rının devamı için her alanda düzenleme ve iyileştirme 
çalışmalarına ihtiyaç vardır.

Ülkemiz sanayine yön veren ulusal ve uluslararası mev-
zuatın büyük bir bölümü Bilim, Sanayi ve Teknoloji Ba-
kanlığı Sanayi Genel Müdürlüğü sorumluluğunda yer 
almaktadır. 

Bu minvalde, 2918 sayılı Karayolları Trafik Kanunu'nun 
29'uncu maddesi uyarınca; yapım safhasında araçların 
Tip Onayı Yönetmeliği (araçların asgari teknik şartlarını 
belirten) ile buna bağlı diğer yönetmeliklerin çıkarılma-
sına Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı yetkili olup bu 
hükme dayanılarak motorlu araçların teknik kriterleri ile 
ilgili tip onayı mevzuatı Bilim, Sanayi ve Teknoloji Ba-
kanlığınca yayımlanmaktadır.

Ayrıca, ülkemiz ile Avrupa Birliği (AB) arasında Gümrük 
Birliği'ni kuran 1/95 sayılı Ortaklık Konseyi Kararı'nın 
8-11'inci maddeleri ile Avrupa Topluluğu (AT) mevzua-
tının hukuk sistemimize dâhil edileceği kararlaştırılmış, 
2/97 sayılı Ortaklık Konseyi Kararı ile de uyumlaştırılacak 
mevzuat ve bunların koşul ve kuralları belirlenmiştir. 
Bu kapsamda, 29/4/1997 tarihli ve 22974 sayılı Resmi 
Gazete’de yayımlanan 97/9196 sayılı Bakanlar Kurulu 
Kararı'na göre Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanlığı, mo-
torlu araçlar ile ilgili AT teknik mevzuatının uyumlaştırıl-
masında sorumlu kurum olarak görevlendirilmiştir. Bu 
itibarla, Avrupa Komisyonu'nun Motorlu Araçlar ve Rö-
morkları Tip Onay Direktifi (2007/46/EC) ve altında yer 
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alan mevzuat izlenmekte ve gelişmeler iç mevzuatımıza aktarılmaktadır.

AB otomotiv mevzuatının yanı sıra ülkemiz, Birleşmiş Milletler Avrupa Ekonomik 
Komisyonu (BM/AEK) İç Ulaşım Komitesince 20/3/1958 tarihinde Cenevre’de 
hazırlanan ve imzalanan Tekerlekli Araçların, Araçlara Takılan ve/veya Araçlarda 
Kullanılan Aksam ve Parçaların Müşterek Teknik Talimatlarının Kabulü ve Bu Ta-
limatlar Temelinde Verilen Onayların Karşılıklı Tanınması Koşullarına Dair Antlaş-
ma'ya (1958 Cenevre Antlaşması), 5/1/1997 tarihli ve 22868 sayılı Resmî Gazete’de 
yayımlanan 96/8657 sayılı Bakanlar Kurulu Kararı ile taraf olmuştur. Ülkemiz, söz 
konusu Antlaşma uyarınca BM/AEK Regülasyonlarını da Otomotiv Tip Onayı Mev-
zuatı kapsamında esas almakta ve uygulamaktadır.

Bu itibarla, Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanlığınca otomotiv alanında bugüne ka-
dar, değişiklikleri ile birlikte 331 adet ve yaklaşık 15.000 sayfa Yönetmelik/Tebliğ 
yayımlamıştır.

2016 yılında otomotiv alanında aşağıda belirtilen yönetmelikler yayımlanmıştır. 

▪ 112 Acil Çağrı Servisi Tabanlı Araç İçi Acil Çağrı Sisteminin Yerleştirilmesi İle İlgili 
Tip Onayı Yönetmeliği (2015/758/AB)

▪ Tekerlekli Araçlar ve Bu Araçlara Takılan ve/veya Araçlarda Kullanılan Aksam ve 
Parçalar ile İlgili Birleşmiş Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu Teknik Düzenle-
melerinin Uygulamaya Konulmasına ve Bazı Tebliğlerin Yürürlükten Kaldırılmasına 
Dair Tebliğ'de (SGM-2009/1) Değişiklik Yapılmasına Dair Tebliğ (No: SGM-2016/6)

▪ Motorlu Araçlar ve Römorkları Tip Onayı Yönetmeliği’nde (2007/46/AT)’nde De-
ğişiklik Yapılmasına Dair Yönetmelik

▪ Motorlu Araçların ve Bunlar İçin Tasarlanan Römorklar, Sistemler, Aksamlar ve Ayrı 
Teknik Ünitelerin Genel Güvenliği ile İlgili Tip Onayı Yönetmeliği'nde (661/2009/
AT) Değişiklik Yapılmasına Dair Yönetmelik

▪ Motorlu Araçların ve Bunlar İçin Tasarlanan Römorklar, Sistemler, Aksamlar ve Ayrı 
Teknik Ünitelerin Genel Güvenliği ile İlgili Tip Onayı Yönetmeliği’nin  (661/2009/
AT) Uygulama Usul ve Esasları Hakkında Tebliğ (SGM-2014/33)’de Değişiklik Yapıl-
masına Dair Tebliğ (SGM-2016/23)

▪ Ağır Hizmet Araçlarından Çıkan Emisyonlar (Euro VI) Bakımından ve Araç Tamir 
ve Bakım Bilgilerine Erişim Konusunda Motorlu Araçların Tip Onayı ile İlgili Uygula-
ma Usul ve Esaslarına İlişkin Tebliğ’de (Tebliğ No: SGM-2013/5) Değişiklik Yapılma-
sına Dair Tebliğ (No: SGM-2016/34)

▪ Tarım ve Orman Araçlarının Tip Onayı ve Piyasa Gözetimi ve Denetimi Hakkında 
Yönetmelik’te (AB/167/2013) Değişiklik Yapılmasına Dair Yönetmelik

▪ Yapım ve Genel Gereklilikleri Hakkında Tarım ve Orman Araçlarının Tip Onayı ile 
İlgili Yönetmelik (AB/1322/2014)

▪ Fren Gereklilikleri Hakkında Tarım ve Orman Araçlarının Tip Onayı ile İlgili Yönet-
melik (AB/2015/68)

▪ Tarım ve Orman Araçlarının Çevresel ve Tahrik Ünitesi Performansına Yönelik 
Şartlar Hakkında Tip Onayı Yönetmeliği (AB/2015/96)



standard ▪ temmuz 2017 19

Günün 
teknolojik 
şartlarına 

uyum 
sağlanması ve 

yerli üretimin 
desteklenmesi 
ile ülkeye daha 
fazla otomotiv 

yatırımının 
çekilmesi 

amaçlanarak 
AİTM 

Yönetmeliği 
yeniden 

düzenlenerek 
26/10/2016 
tarihli Resmi 

Gazete’de 
yayımlanmıştır.
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▪ Tarım ve Orman Araçlarının Fonksiyonel Güvenlik Gereklilikleri Hakkında Tip Onayı Yönet-
meliği (AB/2015/208)

▪ Tarım ve Orman Araçlarının Tip Onayı ve Piyasa Gözetimi İçin İdari Gereklilikler Hakkında 
Yönetmelik (AB/2015/504)

▪ Ağır Hizmet Araçlarından Çıkan Emisyonlar (EURO 6) Bakımından ve Araç Tamir ve Ba-
kım Bilgilerine Erişim Konusunda Motorlu Araçların Tip Onayına İlişkin Yönetmelik’te  ((AT) 
595/2009)Değişiklik Yapılmasına Dair Yönetmelik

▪ İki veya Üç Tekerlekli Motorlu Araçların ve Dört Tekerlekli Motosikletlerin Tip Onayı ve Piyasa 
Gözetimi ve Denetimi Hakkında Yönetmelik’te  (AB/168/2013) Değişiklik Yapılmasına Dair 
Yönetmelik

▪ Ağır Hizmet Araçlarından Çıkan Emisyonlar (EURO VI) Bakımından ve Araç Tamir ve Bakım 
Bilgilerine Erişim Konusunda Motorlu Araçların Tip Onayı ile İlgili Uygulama Usul ve Esasla-
rına İlişkin Tebliğ’de  (Tebliğ No: SGM-2013/5) Değişiklik Yapılmasına Dair Tebliğ (No: SGM-
2016/39)

▪ İki veya Üç Tekerlekli Araçların ve Dört Tekerlekli Motosikletlerin Tip Onayına Yönelik Araç 
Fonksiyonel Güvenlik Şartları Hakkında Yönetmelik (AB/3/2014)

▪ İki veya Üç Tekerlekli Araçların ve Dört Tekerlekli Motosikletlerin Tip Onayına Yönelik Araçla-
rın Yapısı ve Genel Gereklilikleri Hakkında Yönetmelik (AB/44/2014)

▪ İki veya Üç Tekerlekli Araçların ve Dört Tekerlekli Motosikletlerin Tip Onayına Yönelik Çevre-
sel ve Tahrik Ünitesi Performans Şartları Hakkında Yönetmelik (AB/134/2014)

▪ İki veya Üç Tekerlekli Araçların ve Dört Tekerlekli Motosikletlerin Tip Onayına ve Piyasa Gö-
zetimine İlişkin İdari Şartlar Hakkında Yönetmelik (AB/901/2014)

Yukarıda bahsedilen uluslararası AB ve BM/AEK otomotiv mevzuatının yanı sıra, ülkemizin 
ulusal otomotiv mevzuatı Araçların İmal, Tadil ve Montajı Hakkında Yönetmelik'tir (AİTM). 
Ulusal yönetmeliğimiz olan AİTM Yönetmeliği ilk olarak 1966 yılında yayımlanmış ve teknolo-
jik gelişmelere bağlı olarak yıllar itibariyle birçok değişikliğe uğramıştır.

Günün teknolojik şartlarına uyum sağlanması ve yerli üretimin desteklenmesi ile ülkeye daha 
fazla otomotiv yatırımının çekilmesi amaçlanarak AİTM Yönetmeliği yeniden düzenlenerek 
26/10/2016 tarihli Resmi Gazete’de yayımlanmıştır. Ayrıca, ilave bazı düzenlemeler yapılmak 
üzere 24/6/2017 tarihli Resmi Gazete’de de AİTM Yönetmeliği Değişikliği yayımlanmıştır.

AİTM Yönetmeliğinde öne çıkan konu başlıkları aşağıda açıklanmaya çalışılmıştır:  
Ulusal tip onay uygulaması:
Öncelikli olarak ülkemiz sanayisi dikkate alınarak, üretim yapan/yapacak yerli ve yabancı ya-
tırımcılar düşünülerek katma değer sağlayan sanayimizin gelişmesi ve desteklenmesi ve cari 
açığımızı düşürmek için sanayi politikaları çerçevesinde AİTM Yönetmeliğinin 22 ve 23'üncü 
maddelerine yer verilmiştir.

MARTOY, TORTOY ve MOTOY kapsamında tam, tamamlanmış veya tamamlanmamış araçlar 
için düzenlenen ulusal araç tip onayı, Türkiye’de üretimi yapılan araç tipleri için uygulana-
caktır. Türkiye’de üretilmeyen araç tiplerinin ise, güncel AB Tip Onayı Belgesi'ne sahip olması 
gerekmektedir.
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Ayrıca, Türkiye’de üretimi yapılan elektrikli araç ve 
hibrit elektrikli araçlar ile ilgili olarak teknik mevzua-
tın bazı hükümlerinden veya uygulanacak mevzuat 
seviyeleri hakkında muafiyet tanınabilecektir. Muafi-
yet kararı AİTM Yönetmeliği'nin 23'üncü maddesin-
de belirtilen teknik kurul tarafından verilebilecektir.

Bununla birlikte, ülkemiz traktör sanayisinin geliş-
mesi ve geleceği düşünülerek ithal edilen traktör-
lerin satış ve tescil sürelerini düzenleme yapılmıştır.

AB ile Ülkemiz arasındaki Gümrük Birliği çerçeve-
sinde AB pazarında serbest dolaşıma girebilen ithal 
araçların aynı zamanda Türkiye pazarına da sunabil-
mektedir.

Araçlara LPG/CNG yakıt sistemi tadilatı 
uygulamasına ilişkin düzenlemeler
4,5 milyon LPG’li araç sahibini ilgilendirdiği bir konu 
olarak; LPG dönüşümü yapılan araçlarda bürokratik 
ve mükerrer işlemleri ortadan kaldırmak, araç sa-
hiplerine yansıyan ek maliyetleri azaltmak ve büyük 
ölçüde zaman tasarrufu sağlamak amacıyla düzen-
leme yapılmıştır.

Mevcut LPG’li araçlar veya TSE’den Seri Tadilat Tip 
Onay elgesi almış yetkili dönüşüm firmalarınca LPG 
dönüşümü yapılan araçlar, 2918 sayılı Karayolları 
Trafik Kanunu uyarınca doğrudan araç muayene 
istasyonlarına gidecektir. Bu sayede, LPG’li araç sa-
hipleri için yılda ortalama 500 bin saatlik bir zaman 
tasarrufu sağlanmış olacaktır.

TSE’den Seri Tadilat Tip Onay Belgesi almış yetkili 
dönüşüm firmaları araçlarda LPG dönüşümü yapa-
bilecektir. AİTM Yönetmeliğine göre araçlarda yakıt 
sistemi dönüşümü hakkında her türlü mali ve ilgili 
teknik sorumluluk aksam ve parçaları imal veya ithal 
eden firmalara ve dönüşüm montajı yapan firmalara 
aittir.

Bununla birlikte, AİTM Yönetmeliği'nin Ek-IV 4.18.12 
maddesi uyarınca “LPG Yakıt Sistemi Tadilatı Yapılan 
Araçlara Yakıt Sistemi Montaj Belgesi Düzenlenme-
sine Dair Genelge”, Bakanlığın internet sayfasında 
yayımlanmıştır

Yetkili dönüşüm firmaları, araçlarda LPG dönüşü-
münü yaptıktan sonra, geçerli Seri Tadilat Tip Onay 
Belgesi'ne istinaden araçta kullandığı regülatör/

tank bilgileri ile araca ait bilgileri içeren ve AİTM 
Yönetmeliğinin Ek-IV 4.18 ve alt maddeleri, BM/
AEK Regülasyon 67, Seri Tadilat Tip Onay Belgesi ve 
Genelge’nin Ek-2’sinde yer alan LPG’li Araç Kontrol 
Formunu dikkate alarak Yakıt Sistemi Montaj Belge-
si'ni, ilave ücret almaksızın her bir araç için iki nüsha 
olarak düzenleyecektir. Belgenin bir tanesi muaye-
ne istasyonuna ibraz edilmek üzere araç sahibine 
verilecek, diğeri firma tarafından arşivlenecektir.

İlgili firmalar tarafından Yakıt Sistemi Montaj Belge-
si, evrak sahtekârlığını ve her türlü usulsüzlüğü en-
gelleyecek şekilde tasarımlamalı ve düzenlemelidir. 
Bu amaçla belge baskısı, renkli grafikli veya firmanın 
tanıtım işaretini gösterir filigran ile korunmuş kâğıt 
üzerine yapılmalı veya hologram kullanılmalıdır.

Yakıt Sistemi Montaj Belgesi ve Kontrol Formları, 
talep edilmesi halinde Bakanlığa veya seri tadilat 
tip onayı vermek üzere Bakanlıkça görevlendirilen 
TSE’ye, 4703 sayılı Kanunun 5'inci ve 12'nci madde-
leri gereğince firmalar tarafından sunulmak zorun-
dadır.

TSE tarafından, tadilatı yapan firmanın AİTM Yö-
netmeliğinin Ek-IV 4.18 maddesi ve alt maddeleri 
ile ilgili diğer şartları çerçevesinde denetlenmesi 
gerekecektir. Firma tarafından aynı uygunsuzluğun 
ikinci defa tekrarında, firmanın Seri Tadilat Tip Onay 
Belgesi 30 gün askıya alınacak, askı süresinde uy-
gunsuzluğun giderilmemesi durumunda iptal edi-
lecektir.

Kendi firmaları adına AİTM Seri Tadilat Tip Onay Bel-
gesi alan firmalar, belgelerini diğer firmaların araç 
dönüşüm işlemlerinde kullandırdıkları piyasa gö-
zetimi ve denetimi veya diğer denetim faaliyetleri 
kapsamında tespit edildiği takdirde, bu firmaların 
belgeleri de iptal edilecektir.

Diğer taraftan, yeni üretilecek LPG tanklarında tan-
kın ömrünün de yazılması zorunlu olmuştur.

Petrol istasyonlarında LPG/CNG dolumu yapan 
personelin mağduriyetine yol açan araçlardaki do-
lum ağızları ile ilgili olarak çalışma yapılmıştır. AİTM 
Yönetmeliği'nin yürürlüğe girmesinden sonra ya-
pılacak LPG/CNG tadilatlarında, LPG/CNG dolum 
ağzının aracın alt kısmında bulunmaması gerektiği 
yönünde düzenleme yapılmıştır. 
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Ayrıca, güncel uluslararası standartlar dikkate alınarak LPG/CNG tank ömürleri için 
çalışma yapılmış ve CNG tank ömrü 20 yıla, LPG tank ömrü ise 15 yıla çıkartılmıştır. 
LPG/CNG tankı için imalatçısı tarafından bu süre daha kısa olarak belirlendi ise, 
imalatçının belirlediği süreler uygulanacaktır.

Henüz trafiğe kayıt ve tescil işlemleri yapılmamış araçlar üzerinde ana imalatçısı 
tarafından aracın üretim yerinde yapılan LPG, CNG ve LNG seri tadilatlarında, 2918 
sayılı Kanun'un 32'nci maddesi hükmü saklı kalmak ve yapılan tadilat ile ilgili so-
rumluluk ana imalatçıda bulunmak kaydıyla, aracın ayrıca tadilat tespit muayene-
sine gitmesine gerek bulunmadığı yönünde hüküm eklenmiştir. 

Araçlarda geri vitesle birlikte çalışacak sesli ikaz sistemi zorunluluğu
Uluslararası otomotiv mevzuatının oluşturulduğu BM/AEK platformunda, Türkiye 
olarak ilk kez yeni bir Regülasyon önerisi sunulmuştur.

M2, M3, N2 ve N3 kategorisi araç sürücüleri geri manevra sırasında görüş açısından 
dolayı yayalara çarparak ölümlü veya yaralanmalı kazalara sebebiyet vermektedir-
ler. Ülkemizde, Emniyet Genel Müdürlüğünden alınan istatistiki veriler çerçevesin-
de; M2, M3, N2 ve N3 kategorisindeki araçların geri manevraları sırasında sebep 
olduğu ölümlü/yaralanmalı trafik kazalarının son yıllarda artış olduğu görülmekte-
dir. Bu tür kazaların azaltılması amacıyla, global mevzuatta bulunmayan bir husus 
için öneri sunulmuştur.

Uluslararası platformda, ülkemizde son yıllardaki kaza verileri resmi olarak paylaşıl-
mış ve bu kaza verileri ışığında, ölümlü/yaralanmalı sonuçlanan kazaların giderek 
arttığı görülmüştür. Ayrıca, motor teknolojisinin gelişimi ile birlikte araçlar daha 
sessiz hale gelmekte ve geri manevrada görüş alanı darlığından dolayı yaya ve 
bisikletlilerin yaralanmasına veya ölümüne sebep olmaktadır. 

Ülkemiz geri vitesle çalışan sesli ikaz sistemini tüm dünyada standart olması için 
önerisini uluslararası platforma taşımıştır. Ülkemiz, motorlu araçlarda trafik güven-
liği açısından önemli bir sistemi standartlaştırmak için uğraş vermektedir. 

Bugün bu konuda herhangi bir standart bulunmamaktadır. Her araçta farklı sesli 
ikaz sistemleri vardır. Bu durum, trafik güvenliğini ciddi ölçüde tehlikeye sokmak-
tadır. Eğer tek bir standart ses ikaz sistemi olursa, trafikteki yayalar ve sürücüler, 
çıkan sesten aracın geri gittiğini hemen anlayabilecektir. 

Bakanlığımız, sadece Türkiye’de uygulanacak bu özelliğin yerel bir mevzuat olarak 
kalmasındansa küresel bir şart haline gelmesini hedeflemektedir. Birleşmiş Millet-
ler Avrupa Ekonomik Komisyonu’nda Türkiye’nin de katılımıyla teknik çalışmalar 
devam etmektedir.

Damperli araçlarda ilave güvenlik tedbirleri
Damperli araçların köprülere çarpması sonucu oluşan birçok kazanın önlenmesi 
amacıyla, damperli araçlar için ilave güvenlik tedbirleri alınmıştır. 

Damperli araçların damperlerinin kalkık durumda trafikte seyretmesini önleyecek 
tedbirler kapsamında aşağıda belirtilen asgari şartların yerine getirilmesi zorunlu-
dur:
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için uğraş vermektedir. 
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a) Damper tam olarak indirilmediğinde, aracın seyir 
hızını 10 km/saatten fazla olmayacak şekilde sınırla-
yan bir tertibat bulundurulur. Araç 10 km/saat hızın 
üzerinde seyrederken damperin açılmasını engelle-
yecek tertibat bulundurulur.

b) Araç yürür vaziyetteyken damper açıksa veya açı-
lırsa, araçlarda sürücüyü ikaz etmek için sesli uyarı 
veren ve sürücünün direkt görüş alanı içerisinde bu-
lunan görsel ikaz sistemleri bulunur. 

c) PTO (yardımcı güç çıkışı) devreye alındıktan sonra 
elle yapılan ilave bir işlem ile damper kaldırılır veya 
elle yapılan bir işlemin ardından, PTO’nun devreye 
alınması için el ile ilave bir işlem yapılarak damper 
kaldırılır. Ayrıca, damperi aracın şasesine kilitleyen 
bir emniyet kilidi tertibatı bulundurulur.

Otobüslerde sürücü güvenlik kabini
En son olarak İstanbul’da metrobüs şoförüne yapı-
lan saldırı ile kamuoyunun gündemine gelen, şofö-
rün araç içerisindeki güvenliği ile ilgili olarak, sürücü 
güvenlik kabini için toplu taşıma araçlarında yapıla-
cak tadilatlarla ilgili hükümlere yer verilmiştir.

Sürücü güvenlik kabini tadilatı M2 ve M3 kategori-
si araçlarda yapılabilecektir. Sürücü kabini darbeye 
karşı dayanıklı yapıda ve sürücü ile yolcunun fizik-
sel temasına imkân vermeyecek şekilde tasarlanmış 
olmalıdır. Sürücü kabini sürücü ve yolcu arasındaki 
iletişimini engellemeyecek şekilde tasarlanmış ol-
malıdır. Sürücü kabini sürücünün sürüş hâkimiyetini 
engellemeyecek şekilde tasarlanmış olmalıdır. Sürü-
cü kabini sürücünün ön ve geri görüş alanını engel-
lemeyecek şekilde tasarlanmış olmalıdır. Güvenlik 
camları şeffaf olmalı, nesnelerin görünümünde ba-
riz şekilde bozulmalarına neden olmamalıdır. Trafik 
sinyal ve işaretleri arasında renk ve görüntü karma-
şasına neden olmamalıdır. Sürücü kabini acil du-
rumlarda sürücünün kabin içerisinden hızlı ve kolay 
bir şekilde çıkışına imkân verecek yapıda olmalıdır. 
Sürücü kabini için kullanılacak cam veya plastik mal-
zemeler, BM/AEK Regülasyon 43 onaylı olmalıdır.

Özel güvenlik donanımlı toplu taşıma 
araçları
Toplu taşıma araçlarında meydana gelen şiddet, 
kaza vb. olayların önüne geçilmesi veya acil olarak 

müdahale edilebilmesi amacıyla söz konusu araçlar-
da araç takip cihazı, acil durum butonu ve kamera 
sistemi bulundurulması için yapılacak olan tadilat-
larda aranacak şartlara dair hükümlere yer verilmiş-
tir.

Şehirlerarası ve uluslararası yolcu taşımacılığı ile ser-
vis ve turizm taşımacılığı yapan araçlar dışında şehir 
içi yolcu taşıma hizmeti yapan araçlar bu ek şartla-
rını karşıladıkları takdirde “Özel Güvenlik Donanımlı 
Toplu Taşıma Araçları” olarak adlandırılmıştır.

Seri tadilat tip onayı alan firmalar, tadilatı kendi 
montaj adresinin dışında da yapabilecektir. Onay 
kuruluşu veya onay kuruluşu tarafından görevlendi-
rilen kuruluş tarafından Ek V’e göre düzenlenen seri 
tadilat tip onay belgelerinde yer alan “Tadilatın kısa 
tarifi”nde tadilat açıklanarak tanımlanır ve belgeye 
“notlar” ibaresi yazılarak aracın “Özel Güvenlik Do-
nanımlı Toplu Taşıma Aracı” olduğu ve uygulama 
seviyesi (Seviye 1/Seviye 2) belirtilecektir. Ayrıca, 
aracın tip onayına, uygunluk belgesine ve tescil ile 
ilgili bilgisayar kayıtlarına “Özel güvenlik donanımlı 
toplu taşıma aracı” ifadesi yazılacaktır.

Engelli erişimi için araç tadilatı
1/7/2005 tarihli ve 5378 sayılı Engelliler Hakkında 
Kanun'un geçici 3'üncü maddesi uyarınca engellile-
rin erişilebilirliği için araçlarda tadilat yapılması du-
rumunda, araçlarda aranacak şartlar belirlenmiştir.

Tadilat; M2 ve M3 kategorisindeki araçlara seri ta-
dilat tip onayı verilmiş firmalar tarafından BM/AEK 
Regülasyonu 107’nin Ek-8’inde belirtilen hükümlere 
göre yapılacaktır. Araçlarda tekerlekli sandalye için 
özel alan oluşturma amacıyla yapılan tadilat sonu-
cunda koltuk sayısının değişmesi aracın kategorisini 
değiştirmeyecektir.

Normal durumda, araçlarda yapılacak tadilatların 
tadilat yapan firmanın tesisinde gerçekleştirilmesi 
gerekmektedir. Ancak, belediyeler ve şehirlerarası 
yolcu taşıma işi yapan kişiler açısından büyük kolay-
lık sağlayacak düzenlemeye de yer verilmiştir. Seri 
tadilat tip onayı alan firmalar, engelli erişimi ile ilgili 
tadilatı kendi montaj adresinin dışında da yapabile-
cektir.

Aynı uygulama, otobüs ve minibüslere yangın algı-
lama ve alarm sistemi takılması durumu için de ge-
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çerli tutulmuştur.

Okul servis araçları için ilave tedbirler
Okul servis araçlarının imal/tadil edilmesinde ilave güvenlik tedbir-
leri (kamera, sesli ikaz, otomatik kapı, iç ayna, çocuk emniyet keme-
ri, vb) zorunlu tutulmuştur. Söz konusu tedbirlere Yönetmeliğin Ek 
XII’sinde yer verilmiştir.

Öğrenciler boyları ve ağırlıklarına uygun emniyet kemerleri (ayarlı) 
veya diğer bağlantı sistemleri ile bağlanmalıdır. Her öğrenci için bir 
oturma yeri ve emniyet kemeri bulunmalıdır. Servis kapısı şoför ta-
rafından kumanda edilmelidir. Çocukların yetkisiz kullanımını önle-
mek için acil kumandalar korunmalıdır. Kapılardan iniş ve binişi hem 
içeriden hem de dışarıdan gösterecek optik cihazlar bulunmalıdır. 
Aracın arka tarafı için arka görüş kamerası bulunmalı, Ayrıca, geri 
vites lambaları ile birlikte çalışacak sesli ikaz sistemi bulunmalıdır. 
Bir ön ayna yardımıyla da aracın önü görülemiyorsa ön tarafın görü-
lebilirliği için kameralı ve ekranlı bir cihaz kullanılmalıdır. Araç seyir 
halindeyken kapıların açılmasını önleyecek tertibat bulundurulur.

Yakıt tüketimini iyileştirme amaçlı kanatçık sistem-
leri
Özellikle tır ve kamyonlarda, aracın aerodinamik yapısını ve yakıt tü-
ketimi özelliğini iyileştirecek olan ve aracın arkasına takılmak üzere 
tasarlanan kanatçık sistemlerinin kullanılmasına izin verilmiş ve tek-
nik şartlar belirlenmiştir.

Uluslararası otomotiv mevzuatına uyumlu olarak                                             
güncellemeler yapılmıştır
Ülkemizin de taraf olduğu ve yayımlanan yeni BM/AEK Regülasyon-
larının devreye girişi dikkate alınmıştır. Bu sadece, teknolojik geliş-
melere ve uluslararası otomotiv mevzuatına uyumlu olarak teknik 
güncellemelere yer verilmiştir.

AİTM Yönetmeliği'nin yanı sıra, Yetkili Teknik Sorum-
luların Görev, Yükümlülük ve Sertifikalandırılmasına 
Dair Tebliğ (SGM-2016/22) yayımlanmıştır
Teknik sorumlularla ilgili uygulamada yaşanılan problemler, de-
netimler sonucu elde edilen veriler, işleyişte yaşanılan aksaklıklar 
vb. hususlar göz önünde bulundurularak; Bakanlığımız tarafından 
yürütülen otomotiv tip onayı mevzuatı kapsamında firmalarda fa-
aliyette bulunan veya sözleşmeli görev yapan teknik elemanların 
(mühendislerin) sınav sonucu sertifikalandırılarak yetkili teknik so-
rumlu olmaları, bunların görev ve yükümlülükleri, eğitim verecek/
sınav yapacak kurum/kuruluşlar ile ilgili düzenlemeler yapılmıştır.
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Kudret Önen
► Otomotiv Sanayii Derneği 
Yönetim Kurulu Başkanı
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Bu yılın ilk aylarında başlayan iç pazardaki daralmanın üretimimizi negatif etkile-
mesinden endişe ediyorduk. Ancak AB pazarlarındaki istikrarlı büyümenin devam 
etmesi ve sanayimizin otomobil grubunda üretimine başladığı yeni ürünlerin et-
kisiyle hem üretim hem de ihracatta rekorlara koşmaya devam ediyoruz. 2017 yılı 
ilk 6 ayı sonunda, geçen yılın aynı dönemine göre üretim yüzde 20, ihracat adet 
bazında yüzde 29, dolar bazında yüzde 22, euro bazında ise yüzde 26 artış göster-
di. Ülkemizin toplam ihracatı içinde sanayimizin payı yüzde 19’a ulaştı. İhracatımız 
2017 yılında da sektörler arasındaki liderliğini korudu ve ülkemiz dış ticaretine pozi-
tif katkısını sürdürdü. İhracat kaynaklı gerçekleşen üretim büyümesinin yanında, iç 
pazarda değişim maalesef negatif yönde gelişti. Geçen yılın ilk yarısına göre toplam 
pazar yüzde 9 oranında gerileme kaydetti. Otomobil pazarında daralma yüzde 10 
iken, hafif ticari araç pazarında yüzde 5, ağır ticari araç pazarında yüzde 22 seviye-
sinde gerçekleşti.

Bölgesel siyasi sorunlar, ekonomi ve turizmde yavaşlamanın yanı sıra vergi artış-
larının sonucu iç pazarda, özellikle de ticari araç pazarında ciddi daralma önemli 
boyutlara ulaştı. Tüm bunlara ilave olarak başta Brexit olmak üzere, sanayimiz ihra-
catını etkileme potansiyeli olan ciddi gelişmelerin yaşandığını, otomotiv sanayiinde 
küreselleşme akımında yavaşlamanın başladığını ve dolayısıyla belirsizlik ortamının 
yükselişe geçtiğini görmemiz gerekiyor. Ancak yine de devreye alınan yeni ürün ve 
kapasite yatırımlarının sonucunda artan ihracat ile üretimin büyüdüğü, dolayısıyla 
üretim ve ihracatta sanayi tarihimizin en yüksek rakamları ile yeni rekorlara ulaşıla-
cak bir yıl olmasını bekliyoruz. 2017 yılında toplamda 1 milyon 650 bin adet üzerin-
de araç üretimi, 1 milyon 350 bin adet üzerinde araç ihracatı ve 27 milyar doları aşan 
ihracat rakamı hedefliyoruz.

Ticari araç pazarı daralıyor; son 2 yılda yüzde 18 küçülen bu pazar için canlandı-
rıcı tedbirler alınmalı
2017 yılına kadar sürekli büyüyen kapasite kullanım oranımız, bu yılın ilk 6 ayında 
otomobilde yüzde 100’e, hafif ticari araçlarda yüzde 81’e ulaştı. Ancak ağır ticari 
araçlarda kapasite kullanım oranı yüzde 46 oldu. Aynı şekilde sanayimizde üretim 
içinde ihracatın payı da sürekli artış gösteriyor. Otomobilde ürettiğimizin yüzde 
84’ünü, hafif ticari araçlarda yüzde 80’ini ve ağır ticaride de yüzde 47’sini ihraç edi-
yoruz. Pazar tüm segmentlerde daralıyor. Bu sebeple, özellikle ağır ticari araçlarda 
kapasite kullanım oranı çok fazla düştü, pazar son 2 yılda yüzde 58 küçüldü. Tüm bu 
koşullara bakıldığında ticari araçlarda acil çözüm ile pazar geliştirilmezse, yeni yatı-
rımlara gidilmesi olasılığı düşüyor. Otomotiv ana sanayi olarak öncelikli önerilerimiz, 
yaşlı araçların parktan çekilmesi, ticari araç satışlarının desteklenmesi ve daha önce 
de dile getirdiğimiz ticari araç kiralama sistemi için gerekli şartların oluşturulmasıdır.

Küresel rekabet gücümüzü korumak için çalışma barışı şart
Türkiye’nin ihracat lokomotifi ve nitelikli istihdamın merkezi olan otomotiv sanayi-
nin rekabet gücünde yıpranma oluşmadan çalışanlarına ve ülke ekonomisine katma 
değer yaratmaya devam edebilmesi için çalışma barışının titizlikle korunması gere-
kiyor. Sanayimizin ülke ekonomisine ihracat, vergi ve istihdam bakımından katkısı-
nın altında tüm çalışanlarımızın gayreti yatmaktadır. Daha fazla yatırıma ev sahipliği 
yapmak amacıyla ülkeler arasında keskin bir rekabet yaşanırken Türkiye olarak bizim 
çalışma barışına ara verme lüksümüz bulunmuyor. Süreçlerin kesintiye uğraması 
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durumunda uğranan zararı geçtiğimiz yıllarda deneyimledik. Dolayı-
sıyla bu hassas dönemi hem işverenler hem de çalışanlar olarak aynı 
sağduyuyla, birlik beraberlik içinde, işimize sahip çıkarak ele almamız 
gerekiyor.

Otomotiv sanayiindeki teknolojik gelişmeler iş ortamını değiştiri-
yor
Bazı ülkelerin küreselleşme karşıtı korumacılık yaklaşımı nedeniyle ih-
racat ve yatırım riski, küresel ticaret ve ekonomik performans üzerine 
etkileri iş ortamını ciddi biçimde değiştiriyor. Artık otomotiv sanayiin-
de önemli meydan okumalar söz konusu. Bunların da başında iklim 
değişikliği, hava kalitesi ve enerji verimliliği ile emisyonlar gibi çevresel 
etmenler yer alırken bağlantılı araçlar, otonom araçlar ve akıllı hare-
ketlilik de iş ortamımızı değiştiren faktörlerden. Tüm bu gelişmelere 
bir de sektörümüzdeki yeni teknolojik gelişmelere bugüne kadar alışık 
olunmayan büyüklükte yatırım gereksinimini eklemeliyiz. Artık araç 
parçaları dediğimizde akla motor-batarya-yardımcı sistemler geliyor. 
Tabii şarj altyapıları, yeni ürün platformları, endüstri 4.0 olarak adlan-
dırılan sanayide dijital dönüşümün getirdiği bağlı fabrikalar ve süreç 
yönetimi de unutulmamalıdır.

Üretim hacmi, iç pazar satışları ve hedef pazarlardaki büyümeye 
bağlıdır
Otomotiv sanayiinde yatırım ve sürdürülebilir büyümenin, ihracat 
hacmindeki azalmalardan kaynaklanabilecek üretim dalgalanmalarını 
dengelemek açısından iç pazar için üretilen araç satışlarının büyüme-
sine bağlı olduğunu görüyoruz. Türkiye gibi net ihracatçı ülkeler için 
ihracat pazarlarındaki büyüme, üretim hacmindeki artışta en önem-
li etmen. Fakat önümüzdeki yıllarda Türkiye’nin ana ihracat pazarları 
olan AB ve ABD’dede satışların büyük artış göstermeyeceğini görü-
yoruz. Yapılan çalışmalar, gelişmekte olan pazarlar dışında, gelişmiş 
pazarlarda otomotiv satış ve üretim hacminde ciddi bir artış beklen-
mediğini ortaya koyuyor. Kuzey Amerika, Avrupa Birliği, Japonya ve 
Güney Kore pazarlarında 2022 yılına kadar satış ve üretim hacminin 
çok düşük artışlar göstermesi beklenirken, Çin ve diğer gelişmekte 
olan bölgelerde büyümenin devam edeceği tahmin ediliyor. Özellikle 
Türkiye’nin ana ihracat pazarı olan AB’deki satışlarda önemli büyüme 
beklenmiyor ve kapasite fazlası mevcut.

Sürdürülebilir büyümenin şartları artık daha ağır
Sanayimizin, özellikle ihracattaki başarısının sürdürülebilir olabilmesi 
için, mevcut tesislerimizin teknik ve mali rekabetçiliğinin korunması 
ve geliştirilmesi gerekiyor. Belirttiğimiz gibi, iş barışının korunması, iç 
pazarın geliştirilip büyütülmesi, özellikle ticari araç satışlarının destek-
lenmesi kısa vadede önem arz eden konular. Orta ve uzun vadede ise, 
değişen iş ortamı nedeniyle sanayimizde dijital dönüşümü hızla ve re-
kabetçiliğimizi destekleyecek şekilde  önlemler de alınmalı. Sürdürü-
lübilir rekabetçiliğin en önemli unsurlarından biri olan lojistik altyapı-
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sında iyileştirme yapılması gerekiyor. Burada amaç, Orta Avrupa ülkeleriyle 
rekabetimizde daha güçlü hale gelebilmek. Kısa sürede liman-demiryolu 
bağlantıları oluşturulmalı, otomotiv fabrikaları demiryolu şebekesine bağ-
lanmalı, Marmara Bölgesi feribot taşımacılığı geliştirilmeli, liman elleçleme 
kapasiteleri artırılmalı ve ücret politikaları belirlenmeli, boğaz geçişleri sağ-
lanmalı ve blok tren uygulamasına geçilmesi gerekiyor.

Özetle, sanayimizin sürdürülebilir geleceği için alınması gereken tedbirlere 
yönelik önerilerimizi, sanayimizin önemli paydaşları olan kamu kurum ve 
kuruluşları ile yakın işbirliğimiz sayesinde sürekli olarak farklı platformlarda 
paylaşıyor, birlikte çalışıyoruz. Örneğin, sanayimizin gelişimi için en önemli 
paydaşlarımızdan biri olan TSE ile özellikle son yıllarda çok yakın işbirliği 
içindeyiz. Birçok konuda önemli aşamalar kaydettik. 

Kısa vadede iç pazarın istikrarlı büyümesini sürdürmesini sağlayacak ön-
lemler alınması gerektiğini görüyoruz. Bu konuda özellikle ticari araç paza-
rında yaşanan ciddi daralma dikkate alınmalıdır. Sektörümüzün uzun vade-
deki sürdürülebilirliği için özellikle otomotiv sanayindeki küresel teknolojik 
dönüşüme dikkat etmemiz gerekiyor. Küresel otomotiv sanayii Dijital Dö-
nüşüm sürecinde çok hızlı ilerliyor ve yeni yatırım çekebilmek adına rakip-
lerimiz çok çalışıyor. Elbette Türkiye’de de Dijital Dönüşüm Platformu gibi 
oluşumlarla bu konuda atılan önemli adımlar var. Ancak bunların verimli 
çalışması konusunda hep birlikte daha fazla çaba sarf etmeliyiz. Sanayimi-
zin önemli bir sürecin arifesinde olduğunu dikkate almamız gerekli.
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İlyas Özdoğan ► 
TSE Uzman Yardımcısı

Demiryolu Belgelendirme
İle İlgili COTIF Sözleşmesine 
Genel Bir Bakış

Ülkemiz Uluslararası Demiryolu Taşımalarına İlişkin Sözleş-
me’ye (COTIF) TBMM tarafından çıkarılan 06.10.2005 tarih 
ve 5408 sayılı Kanun'la taraf olmuştur. Ulaştırma, Denizci-
lik ve Haberleşme Bakanlığı Demiryolları Düzenleme ve 
Denetleme Müdürlüğü (DDGM) ile Türk Standardları Ens-
titüsü arasında 15 Haziran 2017’de demiryolu araçlarında 
ülkemizin ihtiyaç duyduğu test ve belgelendirme işlerinin 
Enstitümüz tarafından yapılabilmesi için protokol imzalan-
mıştır. 

Bu protokol ile TSE demiryolu araçlarının ulusal teknik şart-
ları karşılayıp karşılamadığının değerlendirilmesi, rapor-
lanması ve belgelendirilmesi hususlarını gerçekleştirmek 
üzere Atanmış Kuruluş, Demiryolu araçlarının ilgili UTP`ler  
(Tek Tip Teknik Talimatlar) (COTİF) kapsamında yeterlilikleri 
karşılayıp karşılamadığının değerlendirilmesi, raporlanması 
ve belgelendirilmesi hususlarını gerçekleştirmek üzere De-
ğerlendirme Kuruluşu olarak yetkilendirilmiştir.

Ayrıca bakımdan sorumlu kuruluş (ECM) olmak için başvu-
ruda bulunan işletmelerin değerlendirmesini/denetlenme-
sini COTIF sözleşmesi ATMF EK-A’ya göre yaparak Bakanlığa 
raporlama işleri de Enstitümüz tarafından yapılacaktır.

Enstitümüz, COTIF (Uluslararası Demiryolu Taşımalarına 
İlişkin Sözleşme) kapsamında belgelendirme faaliyetleri 
yürütürken aynı zamanda da ülkemizde ve Avrupa Birliği 
ülkelerinde zorunlu olan TSI (Demiryolu Sistemlerinin Kar-
şılıklı İşletilebilirliği)  mevzuatı kapsamında da Onaylanmış 
Kuruluş olma yolunda da ilk adımı atmış olacaktır.

Böylelikle ülkemizin büyük ölçüde dışa bağımlı olduğu de-
miryolu belgelendirmesinin yapılan bu çalışmalar ile dışa 
bağımlılığı azaltılacak ve yurt dışına kaynak çıkışı azalacak-
tır.
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COTIF Kapsamında Temel Kavramların 
Açıklanması
OTIF: Hükümetler arası bu kuruluşun temel amacı; 
demiryolu yük ve yolcu taşımacılığının uygulanma-
sında kullanılan kurallarda tekdüzeliğin sağlanması 
ve geliştirilmesidir. 

ATMF: COTIF Sözleşmesinin G eki olan ATMF, demir-
yolu araçlarının ve diğer demiryolu malzemelerinin 
işletmeye kabul edilme ve uluslararası trafikte kulla-
nılma usulünü belirtir. 

▪ ATMF EK-A Bakım Sorumlusu Kuruluşların Sertifi-
kasyonu ve Denetimi 

▪ ATMF EK-B Yapısal veya fonksiyonel bir alt sistemle 
ilgili UTP'lerin kullanımından kaynaklanan muafiyet-
ler için şartlar ve prosedürler 

▪ Tasarım Tipi ve İşletme Sertifikası için Örnek For-
matlar 

APTU: COTIF Sözleşmesinin F eki olan APTU, ulusla-
rarası trafikte kullanılacak demiryolu malzemesi için 
teknik standartların onaylanma ve tek tip teknik tali-
matların kabul edilme usulünü belirler.

UTP: APTU’nun alt başlıklarını oluşturan, OTIF Teknik 
Uzmanlar Komisyonu tarafından kabul edilmiş Tek 
Tip Teknik Talimatlardır. UTP’lerde demiryolu siste-
minin karşılıklı işletilebilirliğini sağlamak ve temel 
gereksinimleri karşılamak amaçlanmıştır. 

▪ UTP GEN-A Gerekli Koşullar 

▪ UTP GEN-B Alt sistemler  UTP GEN-C Teknik Dosya 

▪ UTP GEN-D Değerlendirme Modülleri 

▪ UTP GEN-E Değerlendirme Kuruluşu – Nitelikler ve 
Bağımsızlık

▪ UTP GEN-G Risk Analizinde Ortak Güvenlik Yönte-
mi(CSM) 

▪ UTP WAG – Yük Vagonu 

▪ UTP LOC&PAS – Lokomotif ve Yolcu Vagonu

▪ UTP NOI – Gürültü 

▪ UTP Marking – Araç İşaretleme 

▪ UTP PRM – Engelli Kişiler İçin Gereklilikler 

Karşılıklı İşletilebilirlik: Uluslararası trafikte araçların 
kesintisiz ve emniyetli hareketin sağlanabilmesi için 
bir demiryolu sisteminin sahip olması gereken per-
formans 

Değerlendirme Kuruluşu 
Demiryoluna ait bir ürünün önceden belirlenmiş 
standartları karşılayıp karşılamadığını değerlendir-
mek ve doğrulamak için Bakanlık tarafından gö-
revlendirilen kuruluştur. Diğer bir ifade ile ilgili UTP 
gereksinimlerine karşı yapısal alt sistemlerin veya 
aksamların (yapı elemanları) üçüncü taraf değerlen-
dirmesinden sorumlu bir kuruluştur. Değerlendirme 
Kuruluşu, doğrulama işlemini önceden belirlenmiş 
modüllere göre yapar. 

Değerlendirme Kuruluşunun Görevleri 

▪ Aksamlar için uygunluk veya kullanım uygunluğu 
değerlendirmesi yapmak ve sertifika hazırlamak 

▪ Alt sistem için doğrulama yapmak ve doğrulama 
sertifikası hazırlamak 

▪ Alt sistem için teknik dosyayı hazırlamak

Modül: Alt sistem veya aksamların taşıdığı risklere 
göre hangi uygunluk değerlendirmesi işlemlerine 
tabi tutulacağını gösteren prosedürlerden her biri-
dir.

Doğrulama Sertifikası: Yapısal alt sistemlerin UTP hü-
kümlerine uygunluğunun bir değerlendirme kuru-
luşu tarafından onaylanması sonucunda hazırlanan 
teknik dosyayı da içeren belgedir. 

Alt sistem: UTP GEN-B’de belirtildiği gibi demiryolu 
sistemi 6 yapısal alt sisteme ve 3 fonksiyonel alt sis-
teme bölünmüştür. Doğrulama Sertifikası yapısal alt 
sistemler için hazırlanır. 

Yapısal alt sistemler: 

▪ Altyapı 

▪ Enerji 

▪ Hat boyu kontrol komutu ve sinyalizasyon 

▪ Trende kontrol komutu ve sinyalizasyon 

▪ Demiryolu aracı 
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▪ Diğer demiryolu malzemeleri fonksiyonel alt sistemler

▪ Operasyon ve trafik yönetimi 

▪ Bakım 

Yolcu ve yük hizmetleri için telematik uygulamalar ilkesel olarak her bir 
alt sistem UTP’ye tabidir. Herhangi bir alt sistem çeşitli UTP’lerin kapsamı-
na girebilir veya tek bir UTP çeşitli alt sistemleri kapsayabilir. Yapı elemanı 
bir alt sisteme entegre edilen veya entegre edilmesi amaçlanan ve de-
miryolu sisteminin karşılıklı işletilebilirliğini doğrudan ya da dolaylı olarak 
etkileyen bileşen veya bileşenler grubu. UTP WAG’a göre bir yük vago-
nundaki değerlendirilmesi gereken bileşenler aşağıda verilmiştir. 

▪ Yürüyüş aksamı 

▪ Yürüyüş aksamı - kurulu 

▪ Tekerlek takımı 

▪ Tekerlek gövdesi 

▪ Dingil

▪ Arka sinyal

Atanmış Kuruluş 
Ulusal düzenlemelerin gerekliliklerine göre yapısal alt sistemin veya ak-
samların üçüncü taraf değerlendirmesinden sorumlu ve Bakanlık tara-
fından yetkilendirilmiş olan kuruluştur. Ülkemizde kullanılacak her türlü 
demiryolu alt sistem ve aksamlar için yapılacak belgelendirmelerde ulu-
sal mevzuata uygun olup olmadığı bu kuruluş tarafından değerlendirile-
cektir. 

Ulusal Teknik Şartlar 
Ulusal düzeyde belirlenmiş demiryolu sistemine ait teknik kurallar ve ilgili 
düzenlemelerdir. 

Ulusal teknik şartlar şu düzenlemeleri kapsar: 

▪ TSI/UTP’lerde yer almayan teknik şartlar 

▪ TSI/UTP’lerde yer alan teknik şartları tamamlayıcı teknik şartlar 

▪ Ulusal demiryolu ağında faaliyet göstermeyen hafif raylı sistem, tram-
vay ve metro vb. araçlar için belirlenen standartlar 

ECM (Bakımdan Sorumlu Kuruluş)
Yük vagonlarının bakımından sorumlu, Bakanlık tarafından COTIF ATMF 
EK-A’da belirtilen usullere göre yetkilendirilmiş kuruluştur. ECM, bakım-
dan sorumlu olduğu araçların bir bakım sistemi vasıtasıyla emniyetle işle-
tilebilir durumda olmasını sağlar. 



standard ▪ temmuz 2017 37

Bakım sistemi aşağıdaki 4 işlevden oluşmak-
tadır: 

▪ Yönetim işlevi 

▪ Bakım geliştirme işlevi 

▪ Filo bakımı yönetimi işlevi 

▪  Bakım temini işlevi

ECM belgelendirme kuruluşu ECM’leri bu iş-
levlere göre denetler ve sertifikalandırır. ECM, 
her bir aracın bakım dosyasının hazırlanması-
nı ve bu bakım dosyasına yük vagonunun ba-
kımının yapılmasını sağlamalıdır. ECM, bakımı 
kendi gerçekleştirebileceği gibi taşeron olarak 
anlaşmalı bakım atölyelerini de kullanabilir. 

TEN (Trans Avrupa Ağı) İşareti 
ERA, (Avrupa Demiryolu Ajansı) Trans Avrupa 
Demiryolu Ağı’na girebilecek demiryolu araç-
ların işaretlemesine istinaden düzenlemeler 
yapmış ve "TEN" işaretini karşılıklı işletilebilir-
lik işareti olarak ortaya koymuştur. Demiryolu 
aracının üzerinde "TEN" işaretinin bulunması; 
TSI (Technical Specifications for Interopera-
bility) şartlarına ve ilgili UTP’lere uygun üre-
tildiği ve uluslararası trafikte kullanılabileceği 
anlamına gelmektedir.
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■ dosya

Tehlikeli Madde Taşımacılığı
Hakkındaki Uluslararası 
Düzenlemelere Genel Bir Bakış 
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'

Ülkemiz Tehlikeli Malların Karayolu ile Uluslararası Taşımacılı-
ğına İlişkin Avrupa Anlaşması’na (ADR) 22 Mart 2010 tarihinde 
taraf olmuştur. Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı 
ile Türk Standardları Enstitüsü arasında 6 Mart 2013’te Tehli-
keli Maddelerin Taşınması konusunda protokol imzalanması 
ile birlikte ülkemizde tehlikeli madde taşımacılığı alanında 
yeni bir dönemde başlamıştır. Bu protokol ile tehlikeli mad-
delerin karayolu (ADR), demiryolu (RID), havayolu (IATA-DGR, 
ICAO-TI), denizyolu (IMDG-CODE) taşımacılığı kapsamlarında; 
ambalaj, basınçlı kap, yük konteyneri, büyük paket, tank ve 
araçların belgelendirilmesi konusunda ülkemiz yetkili kurulu-
şu olarak TSE atanmıştır. 

TSE Ulaşım ve Lojistik Sistemleri Merkez Başkanlığı Tehlikeli 
Madde ve Kombine Taşımacılık Müdürlüğü, 1 Temmuz 2013 
itibarıyla ilgili uluslararası sözleşmeler kapsamında belgelen-
dirme faaliyetlerine başlayarak söz konusu kapsamda akredi-
tasyon çalışmalarını da tamamlamıştır. TSE, Türk Akreditasyon 
Kurumu (TÜRKAK) tarafından TS EN ISO 17020 standardından 
çalıştığı bütün alanlar için A Tipi Muayene Kuruluşu olarak ak-
redite edilmiştir. 

Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı ise, bu süreç-
te ilgili yasal düzenlemeleri hayata geçirmiştir. Bakanlığımız 
karayolunda tehlikeli madde taşımacılığı alanında 24.10.2013 
tarih ve 28801 sayılı Resmi Gazete'de yayımlanan “Tehlikeli 
Maddelerin Karayoluyla Taşınması Hakkında Yönetmelik”i ya-
yımlamıştır. Ayrıca Tehlikeli Maddelerin Demiryolunda Taşın-
ması İle İlgili Uluslararası Sözleşme'ye (RID) paralel iç hukuk 
düzenlemesini ise 16 Temmuz 2015 tarihli ve 29418 sayılı Res-
mi Gazete'de yayımlanan  “Tehlikeli Maddelerin Demiryolu İle 
Taşınması Hakkında Yönetmelik” ile gerçekleştirmiştir. 

Öncü Alper ► 
TSE Uzmanı
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Tasarım Onayın Önemi
Tasarım onay işlemi ADR Bölüm 6`da farklı başlıklarda ele 
alınan farklı yük içerme metotlarının (ambalaj, basınçlı 
kap, IBC, tank vb.) doğrulanmasının başlangıç aşamasını 
oluşturur. Kısaca, firmalar tarafından hazırlanan dosyanın 
teknik açılardan onaylanması olarak tanımlanabilecek 
olan bu işlem sonucunda prototip testlerine geçilmekte-
dir. Tasarım onay sonucunda elde edilen veriler prototip 
testlerine esas teşkil etmektedir. Farklı yük içerme metot-
larına göre tasarım onay işleminin ve prototip testlerinin 
ağırlığı ve kapsamı farklılık göstermektedir. Örneğin akar-
yakıt tanklarının tasarım onay işlemi sonucunda yapılan 
prototip testlerinde dinamik testler yapılmamakta olup, 
dinamik yükler tasarım onay işleminde kontrol edilmek-
tedir. Ambalajlarda ise tasarım onay aşamasında ele alın-
mayan dinamik yüklerin kontrolü düşürme testi gibi tahri-
batlı testlerle kontrol edilmektedir. RID`da ADR`den farklı 
olarak akaryakıt taşıyan sarnıç vagonların doğrulanmasın-
da hem tasarım onay işleminde hesaplama ve/veya sonlu 
eleman analizi yöntemi ile dinamik yüklerin kontrolü is-
tenmekle birlikte prototip aşamasında da elde edilen ve-
rilerin doğrulanması için tahribatlı testler öngörülmüştür.

Tankların Tasarım Onay ve Muayene Süreci
ADR Anlaşması'nda tank grubu birçok başlık altında 
ele alınmış olup, firmaların öncelikle ürettikleri ürünün 
ADR’nin hangi maddelerine göre tasarlanıp imal edilece-
ğini belirlemeleri, tasarım onay sürecinin başlangıç nokta-
sı olması bakımından önem arz etmektedir. ADR’de tank 
tasarımıyla ilgili bir çalışma yapılırken taşınacak tehlikeli 
maddelerin UN kodları belirlenmelidir (ADR Bölüm 3.2.2 
2. Tablo B: ADR maddelerinin ve nesnelerinin alfabetik in-
deksi). Bu kodlar vasıtasıyla ADR Tablo 3.2 A’dan ilgili tasa-
rım ,yapım ve test  maddesi (ADR Bölüm 6), ambalajlama 
hükümleri (ADR Bölüm 4.2 ve 4.3) ve tank özel hükümleri 
(ADR Bölüm 6) belirlenmelidir. ADR Bölüm 6’da tanklar-
la ilgili 4 ana başlık bulunmaktadır; Bölüm 6.7, Bölüm 6.8, 
Bölüm 6.9 ve Bölüm 6.10.

ADR Bölüm 6,8’de tank tasarım ve imalatı ile ilgili genel 
hükümler belirtilmiş olup, her bir tank tipi için detaylı bil-
giler ilgili standartlarda yer almaktadır. Örneğin;

▪ Akaryakıt tankerleri gibi 0,5 bar altında çalışan tankerler 
için TS EN 13094

▪ LPG tankerleri için TS EN 12493

▪ Vakum yalıtımlı kriyojenik tanklar için TS EN 13530-2
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▪ Vakum yalıtımsız kriyojenik tanklar için TS EN 14398-2

▪ Diğer tanklar için TS EN 14025

ADR`de tanımlanan farklı tank tipleri için gerekli hesap-
lamalar ilgili tasarım ve imalat standartları içinde belirtil-
miştir.

Bir tasarım onay surecinin ilk aşaması olan dosya kont-
rolü ve hesaplama/analizlerin doğrulanması aşamasın-
dan sonra üretimi yapılan söz konusu tasarıma ait tankın 
tip onay testlerine geçilir. Bu konudaki her türlü husus 
ADR 6.8`de atıf yapılan TS EN 12972 standardında be-
lirtilmiştir. Prototip testlerinden de başarılı olan bir tank 
tipi için Tasarım Tip Onay Sertifikası düzenlenir. Tasarım 
onay işlemi esnasında firma tesislerinde TSE uzmanları 
tarafından kalite ve söz konusu tankın üretilebilirliği ile il-
gili (makina, teçhizat, personel altyapısının incelenmesi)  
denetimler yapılır. Firma yeterli görülürse üretim ve üre-
tim yeri uygunluk sertifikası düzenlenir. Üretim ve üretim 
yeri uygunluk sertifikası 3 yıl geçerlidir.

TS EN 12972 standardında tip onay muayenesi, ilk/ara 
ve periyodik muayenelerle ilgili gerekli dokümanlar ve 
yapılacak testler detaylandırılmıştır. İlk muayene sırasın-
da oluşturulan ve her bir tank için ayrı olarak hazırlanan 
dosyaya Tank Kaydı denir. Tank Kaydı, bir nüshası müş-
teride, bir nüshası TSE’de ve bir nüshası da firmada kala-
cak şekilde 3 kopya hazırlanmalıdır. Tank Kaydı içeriği TS 
EN 12972 standardı ilk muayenede gerekli dokümanlar 
bölümünde detaylandırılmış olup, genel olarak bir tank 
kaydı aşağıda belirtilen dokümanlardan oluşur (TS EN 
12972):

▪ Tasarım Onay Sertifikasının bir kopyası

▪ Muayenesi yapılan tankın genel teknik resmi

▪ İlk muayene sertifikası

▪ Tank plakası kopyası (mühürlenmiş)

▪ Muayenesi yapılan tankta kullanılan ve onarılırken kul-
lanılabilecek muadil teçhizatların listesi

▪ Muayenesi yapılan tankta kullanılan malzeme listesi ve 
sertifikaları

▪ Tankta yapılan muayene ve testlerin raporları

▪ Tankta yapılan tamir ve bakımların kaydı

▪ Isıl işlem kayıtları
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▪ WPS ve PQR dokümanları

▪ NDT personel sertifikaları

▪ Kaynakçı sertifikaları

ADR’ye göre üretilecek bütün tankların ilk muaye-
nesinin yapılma zorunluğu vardır. İlk muayenesi 
yapılmamış tanklar ADR Araç Uygunluk Belgesi 
alamazlar. Bu nedenden dolayı firmaların test pro-
sedürlerini hazırlamaları, testlerle ilgili ekipmanlara 
sahip olmaları ve bunların kalibrasyonlarını düzgün 
bir şekilde yapmaları beklenmektedir. Muayeneler 
ilgili TSE personelinin nezaretinde yapılır. Tank tipi-
ne bağlı olarak değişmekle birlikte bir tankın ilk mu-
ayenesinde; 

▪ Tasarım karakteristiklerinin kontrolü (tankın boyut 
ve et kalınlığı ölçümü)

▪ Tankın iç ve dışının kontrolü (tankta kullanılan sac 
ve bombe malzemelerinin tank üstünde doğrulana-
bilmesi gereklidir)

▪ Hidrostatik basınç testi (tasarım hesaplamalarında 
doğrulanan basınçlarda)

▪ Su kapasitesinin tayini

▪ Sızdırmazlık testi (tasarım hesaplamalarında doğ-
rulanan basınçlarda teçhizatların ve teçhizat çalışma 
durumunun kontrolü işlemleri yapılmaktadır.)

Bu test ve muayeneler dışında diğer testler tankla-
ra ait tasarım ve imalat standartlarında belirtilmiştir. 
Tankların tipine göre değişmekle birlikte 3 yıl ara-
lıklarla ara muayeneleri ve 6 yılda bir ise periyodik 
muayenelerinin yapılması gereklidir. Periyodik mua-
yenelerde hidrostatik basınç testi yapılırken, ara mu-
ayenelerde bu test yapılmaz. Tıpkı ilk muayene gibi 
ara ve periyodik muayenelerini yaptırmayan tank-
lara da ADR Araç Uygunluk Belgesi verilmez. Tank 
üstünde yapılan her türlü tamir işleminden sonra 
yapılan muayeneye 'istisnai muayene' denir. Tankta 
yapılan tamir işlemleri öncesi TSE’ye bilgi verilme-
lidir. Aksi takdirde tankta yapılan tamir işlemi tank 
tasarım tip onayını bozabilir. Bir istisnai muayene 
yapılan testlere göre periyodik veya ara muayene 
yerine geçer. TS EN 12972 EK F`de bulunan tabloda 
hangi muayenede hangi işlemlerin yapılması gerek-
tiği detaylandırılmıştır.

Ambalaj, IBC ve Büyük Ambalajların                 
Tasarım Tip Onay Süreci
Tehlikeli madde taşıyan ambalaj, orta boy dökme 
yük konteyneri ve büyük ambalajların tüm taşıma 
modlarına göre, yani karayolu (ADR), demiryolu 
(RID), havayolu (IATA-DGR, ICAO-TI), denizyolu (IM-
DG-CODE) kapsamlarında belgelendirme işlemleri 
TSE Tehlikeli Madde ve Kombine Taşımacılık Müdür-
lüğünce yürütülmektedir.

Ambalaj,  ambalaj veya büyük ambalaj veya IBC ve 
onun sevkiyat için hazırlanan elemanlarını içeren 
ambalajlamanın tamamlanmış ürünü anlamına ge-
lir. Bu terim gaz haznelerinin yanı sıra büyüklükleri,  
kütleleri veya yapılarından ötürü ambalajlanmadan 
taşınabilen veya kafeslerde,  sandıklarda veya elleç-
leme cihazlarıyla taşınabilen nesneleri kapsar. Am-
balajlama, bir hazne veya birden çok hazne, hazne-
lerin muhafaza ve diğer güvenlik işlevlerini yapabil-
mesi için gereken malzemeler veya diğer bileşenler 
anlamına gelir. Örnek olarak "Kombine paketleme", 
“Kompozit ambalaj”, "İç ambalaj", "Orta hacimli kon-
teyner (IBC)", "Ara ambalaj", "Büyük ambalaj", "Hafif 
kalibre metal ambalaj", "Dış paket", "Onarılmış am-
balaj", "Yeniden kullanılmış ambalaj", "Kurtarma am-
balajı" ve "Sızdırmaz ambalaj" verilebilir.

Ambalajlar tekli ambalaj, kombine ambalaj, kompo-
zit ambalaj şeklinde kategorize edilir; özellikleri ba-
kımından da yeniden kullanılmış ambalaj, yeniden 
imal edilmiş ambalaj, hurda (kurtarma) ambalaj, 
onarılmış ambalaj olabilir.

İçinde taşınacak tehlikeli maddelerin UN numara-
larına göre ADR bölüm 3.2 Tablo A'dan paketleme 
talimatı, sınıfı, paketleme grubu ve özel hükümleri 
dikkate alınarak, üretici firma tarafından üretimi ya-
pılan ambalajın, içinde taşıyacağı maddeye göre 
uygun olup olmadığı çok önemlidir. ADR 4.1.4 
maddesi paketleme talimatlarında, ambalajın için-
de taşınacak maddenin paketleme gruplarına göre 
ambalajın azami brüt kütleleri, azami kapasite bilgi-
leri bulunmaktadır. Benzer şekilde, taşıma moduna 
bağlı olarak RID, IMDG CODE ve IATA DGR yönetme-
liklerinde de paketleme talimatları ve diğer kısımlar 
bulunmaktadır. 

Ambalajların içinde taşıyacakları tehlikeli maddeler 
tehlike derecelerine göre şu şekilde gruplandırılır;
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▪ Ambalajlama grubu I: Yüksek derecede tehlikeli 
mallar. 

▪ Ambalajlama grubu II: Orta derecede tehlikeli mal-
lar. 

▪ Ambalajlama grubu III: Düşük derecede tehlikeli 
mallar. 

Bu paketleme grupları, ambalajların test kriterle-
rinde çok önemli bir yer tutmaktadır. Örneğin, dü-
şürme testinde ambalaj numunelerinin düşürme 
yükseklikleri, ambalajın içinde taşıyacağı maddelere 
göre belirlenen paketleme grubu bilgisine göre tes-
pit edilmektedir. 

Ambalaj, IBC ve büyük ambalajların belgelendirme 
işlemlerinde üretim ve üretim yeri denetimi önemli 
bir yer tutmaktadır. Kalite yönetim sisteminin üretici 
firma tarafından düzgün şekilde uygulandığı, izle-
nebilir ve işlevli bir üretim ve kalite sisteminin olma-
sı gerekmektedir. Her bir ambalajın ADR bölüm 6.1 
hükümleri karşılamasını temin etmek amacıyla am-
balajlar uygun bir kalite güvence programına göre 
üretilmeli, onarılmalı ve test edilmelidir. ADR Bölüm 
6.1 ‘de, TS EN ISO 16106:2006 "Ambalaj – Tehlikeli 
mallar için taşıma ambalajları – Tehlikeli mal amba-
lajları, orta boy hacimli konteynerler (IBC’ler) ve bü-
yük ambalajlar –ISO 9001’in uygulanmasına yönelik 
kılavuz ilkelere atıf vardır. Bu standartta, ambalajla-
rın üretimi öncesinde, sırasında ve sonrasında ta-
kibi yapılması gereken teknik kriterler (parti başına 
alınması gereken numune/ test sayıları ve kullanılan 
malzemelerin asgari uygunluk kriterleri) bulunmak-
tadır. 

Diğer önemli kısım ise ambalaj, IBC ve büyük amba-
lajların test işlemleridir. ADR 6.1.5 maddesinde test-
lerin ön hazırlıkları, yapılışı ve testi geçme kriterleri 
anlatılmaktadır.

▪ Genel ambalajlar için, düşürme, istifleme, sızdır-
mazlık, geçirgenlik, hidrolik basınç, plastikler için 
kimyasal uyumluluk ön hazırlığı testleri,

▪ Bulaşıcı madde taşıyan ambalajlar için, fiber lev-
ha ambalaj malzemesinde su püskürtme, plastik 
malzeme için soğuk iklimlendirme, kuru buz içer-
mesi planlanan ambalajlar için ilave düşürme testi 
şeklinde düşürme testi ön hazırlıkları, delme testi, 

▪ IBC'ler için, titreşim, alttan kaldırma, üstten kaldır-
ma, istifleme, sızdırmazlık, hidrolik basınç, düşürme, 
yırtma, devirme, doğrultma,

▪ Büyük ambalajlar için, alttan kaldırma, istifleme, 
düşürme testleri yapılır. 

Tehlikeli madde taşıyan ambalaj, IBC ve büyük am-
balaj belgelendirme işlemleri şu şekilde yürütül-
mektedir. İçinde taşınacak tehlikeli maddelerin UN 
numaralarına göre ADR bölüm 3.2 Tablo A'dan pa-
ketleme talimatı, sınıfı, paketleme grubu ve özel hü-
kümleri dikkate alınarak firma tarafından belirlenen 
ambalaj tipi için TSE Tehlikeli Madde ve Kombine 
Taşımacılık Müdürlüğü'ne başvuru yapılır. Başvuru-
da bulunacak firma, TSE tarafından ADR, RID, IMDG 
CODE, IATA DGR uluslararası anlaşmaları ve ilgili 
standartlar kapsamında hazırlanmış tasarım onay 
talimatlarını dikkate alarak başvuru dosyasını hazır-
lar. Dosya TSE`ye ulaştığında ilgili uzman tarafından 
inceleme başlar ve ambalaj tipi ile içinde taşınacak 
tehlikeli madde göz önünde bulundurularak firma-
nın beyan ettiği bilgiler kontrol edilir. Daha sonra 
üretim yeri adresinde üretim ve üretim yeri dene-
timi yapılır. Bu denetimde üretim görülür, firmanın 
kalite yönetim sistemi detaylı incelenir, inceleme 
sonucuna göre numune alınır, teste başlanır. Uy-
gunsuzlukla karşılaşılması durumunda, verilen süre 
sonunda uygunsuzlukların tekrar kontrolü sağlanır.

Tüm parametrelerin uygun olması ve ambalaj nu-
munelerinin testten geçmesi sonucunda o amba-
laj tasarımına ait Tasarım Tip Onay Sertifikası ve o 
ambalaja ait UN işaretlemesi verilir. UN işaretleme-
si, onay alındıktan sonra üretici firmanın o ambalaj 
tasarımı ve onayına göre yapılan seri üretimdeki 
tüm ambalajların üzerine basması gereken işaret 
sistemidir. Bir ambalaj üreticisinin herhangi bir ürün 
tipinin tasarım onay alması, üreticinin uluslararası 
tanınırlığı olan aşağıdaki sembolü ambalajlarında 
kullanabileceği anlamına gelir. 

TSE Tehlikeli Madde ve Kombine Taşımacılık Müdür-
lüğü tarafından onaylanan bir örnek ilk tasarımın 
UN İşaretlemesi şöyledir: 

3A1/Y0,9/100/13/TR/TSE01*0001
3A1: Çıkarılamaz Başlıklı Çelik Bidon (Ambalaj Tipi)

Y: Paketleme Grubu
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0,9: Azami Nispi Yoğunluk

100: Hidrolik Basınç Testi Değeri “Kpa” Cinsinden

13: Üretim Yılı (Son İki Hane)

TR: Türkiye (İşaretin Tahsisini Yapan Devlet)

TSE01*0001: TSE Tarafından Verilen Sertifika No

Testlerde, ambalajın içinde taşınacak madde sıvı ise, tehlikeli maddenin 
azami nispi yoğunluğu ve hidrolik basınç testi değerlerine göre testler 
yapılır ve bu bilgiler de işaretlemede yer alır. Taşınacak madde katı ise, 
madde ile birlikte ambalajın azami brüt kütlesi değeri önemlidir.

ADR Araç Uygunluk İncelemesi ve Belgelendirme Süreci
Türkiye’nin Tehlikeli Malların Karayolu ile Uluslararası Taşımacılığına 
İlişkin Avrupa Anlaşması’na (ADR) taraf olması ve 24.10.2013 tarih ve 
28801 sayılı Resmi Gazete'de yayımlanan Tehlikeli Maddelerin Karayo-
luyla Taşınması Hakkında Yönetmelik'in uygulanmaya başlaması ile bir-
likte 1 Ocak 2015 tarihinde sonra üretilmiş karayolunda tehlikeli madde 
taşıyan araçların ADR Araç Uygunluk Belgesi alması zorunlu hale gel-
miştir.

Araç ile ilgili inceleme ADR Kısım 9: Araçların Üretimine ve Onayına 
İlişkin Zorunluluklar bölümüne göre yapılmaktadır. ADR Bölüm 9`da 
sadece N ve O Kategorisine giren araçlar için belgelendirme ön gö-
rülmüştür. Bu araç tipleri 28.06.2009 tarihli ve 27272 sayılı Resmi Gaze-
te'de yayımlanan Motorlu Araçlar ve Römorkları Tip Onay Yönetmeliği 
(2007/46/AT) EK-2`de aşağıdaki şekilde belirtilmiştir.

▪ N Kategorisi Araçlar: En az dört tekerlekli , motorlu  yük taşıma araç-
larıdı

▪ N1 ktegorisi araçlar:  Azami kütlesi 3,5 tonu aşmayan, motorlu yük 
taşıma araçlarıdır. 

▪ N2 kategorisi araçlar: Azami kütlesi 3,5 tonu aşan, 12 tonu aşmayan, 
motorlu yük taşıma araçlarıdır.

▪ N3 kategorisi araçlar: Azami kütlesi 12 tonu aşan, motorlu yük taşı-
ma araçlarıdır. 

▪ O Kategorisi Araçlar: Römorklar (yarı römorklar dahil)

▪ O1 kategorisi araçlar: Azami kütlesi 0,75 tonu aşmayan römorklardır. 

▪ O2 kategorisi araçlar: Azami kütlesi 0,75 tonu aşan, 3.5 tonu aşma-
yan römorklardır. 

▪ O3 kategorisi araçlar: Azami kütlesi 3,5 tonu aşan 10 tonu aşmayan 
römorklardır. 

▪ O4  kategorisi araçlar: Azami kütlesi 10 tonu aşan römorklardır. 

Tasarım 
onay işlemi 
esnasında 

firma 
tesislerinde 

TSE uzmanları 
tarafından 

kalite ve söz 
konusu tankın 
üretilebilirliği ile 

ilgili (makina, 
teçhizat, 
personel 

alt yapısının 
incelenmesi)  

denetimler 
yapılır. 
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Tehlikeli madde taşımacılığı yapan araçların ADR Bölüm 9.2`nin temel kriterlerini karşılaması ge-
rekmektedir. Bu bölümde araç ve aksamlarının sahip olması gereken çeşitli tip onay direktiflerine 
de atıfta bulunulmaktadır. 

ADR Kısım 9’da tehlikeli madde taşımacılığı içi 6 tip araç tanımlanmıştır. Bunlar EX II, EX III, AT, 
FL, ve MPÜB'dir. Firmalar taşıyacakları tehlikeli madde sınıfına göre başvurularını gerçekleştirecek 
olup gerekli inceleme, başvurulan araç tipine uygun olarak gerçekleştirilmektedir.

Bu tiplerden sadece EX II ve EX III tipi araçlar için ambalajlı taşımacılık için belgelendirme ön gö-
rülmüştür. Patlayıcılar dışında yapılan belgelendirme işlemi sadece tank taşımacılığı ile sınırlandı-
rılmıştır. Bu durum aşağıda belirtilen araç tipleri tanımında açıkça görülmektedir (ADR 9.1).

Tehlikeli madde taşıyan araçların ADR Bölüm 9`un hangi teknik kriterlerinin karşılanması gerektiği 
ADR Bölüm 9.2.1.1`de bulunan tabloda araç tipine ve yıllara bağlı olarak detaylandırılmıştır.

ADR Araç Uygunluk Belgesi alacak kuruluşların araç tipini taşıdıkları kimyasallara göre (UN Nu-
maraları) ADR Bölüm 3.2 Tablo A Sütun 14`e göre belirledikten sonra aşağıdaki belgelerle birlikte 
TSE`ye başvurmaları gerekmektedir. Patlayıcı taşımacılığında kullanılacak  araç tipleri (EXII veya 
EX III) taşınacak patlayıcının tehlike sınıfı ve taşınacak miktara göre belirlenmiştir. Bu durum ADR 
Bölüm 3.2 Tablo A Sütun 16`da belirtilen kodlara göre ADR Bölüm 7.2.4`te detaylandırılmıştır.

ADR Araç Uygunluk Belgesi alacak kuruluşların araç tipini taşıdıkları kimyasallara göre (UN Nu-
maraları) ADR Bölüm 3.2 Tablo A Sütun 14`e göre belirledikten sonra aşağıdaki belgelerle birlikte 
TSE`ye başvurmaları gerekmektedir. Patlayıcı taşımacılığında kullanılacak  araç tipleri  (EXII veya 
EX III) taşınacak patlayıcının tehlike sınıfı ve taşınacak miktara göre belirlenmiştir. Bu durum ADR 
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Bölüm 3.2 Tablo A Sütun 16`da belirtilen kodlara 
göre ADR Bölüm 7.2.4`te detaylandırılmıştır.

Başvuruda istenen belgeler:

▪ İmza Sirküleri

▪ Araç Ruhsat Fotokopisi ( Araç tescilli ise )

▪ Dekont 

▪ Aracın 98/91/AT veya ECE R 105’e göre uygun-
luğunu gösterir üretici tarafından verilmiş Uy-
gunluk Beyanı

▪ 4 bardan daha az test basıncına sahip tank/
tankerler için üreticiden alınmış ECE R 111’e 
göre Uygunluk Beyanı

▪ Tank/Tankerler için İlk Muayene Sertifikası fo-
tokopisi 

▪ İmzalı Başvuru Formu

Araç Uygunluk Belgesi alınması için başvuru-
lacak araçların 98/91 AT veya ECE R 105’e göre 
uygun üretilmesi ve bunun ispat edilmesi ge-
rekmektedir. Bu kapsamda başvuru sahiplerinin 
araç üreticilerinden alacakları uygunluk beyan-
larının olması gerekmektedir. Bu beyanlarda 
araç şasi numarası ile araç üreticisinin sahip ol-
duğu tip onay numarasının ilişkilendirilmesi ge-
rekmektedir.

Araçların üzerinde sabit bir tankın olması duru-
munda, bu tankında ADR gerekliliklerine göre 
üretilmiş olması ve muayenelerinin (ilk, ara veya 
periyodik muayene) yapılmış olması gerekmek-
tedir. 

TSE tarafından alınan başvurular öncelikle dokü-
mantasyon olarak incelemekte olup bu kısmın 
olumlu sonuçlanması neticesinde araç üzerinde 
incelemeleri gerçekleştirmektedir. 

Gerekli incelemeler yapıldıktan sonra olumlu 
sonuçlanan başvurulara Araç Uygunluk Belge-
si, TSE tarafından verilmektedir. Bu belge ulus-
lararası geçerliği olan bir belge olup, belgenin 
formatı ADR 9.1.3.5`te açıkça belirtilmiştir. Bu 
belgenin geçerlilik süresi en fazla 1 yıl olup her 
yıl ilgili teknik incelemenin yapılıp yenilenmesi 
gerekmektedir.
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Bozulabilir Gıda Maddelerinin 
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İlyas Emer
► TSE Uzmanı
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Gıda maddeleri, insan sağlığını doğrudan etkileyen ürünler-
dir. Bozulabilir ve sağlığa zarar verebilirler. Bozulmaya karşı 
hassas yapıya sahip olan et ve et ürünleri, balık, süt, yoğurt, 
peynir gibi gıda maddeleri daha kritik ürünlerdir. 

Bu tür gıda maddelerinin depolanması ve satışının yanı sıra 
özellikle taşınmasında gıda güvenliğinin korunmasına dik-
kat edilmelidir. Gıda güvenliğinin amacı; gıda maddelerinin 
kalitesinin korunması, bozulma ve kalite kaybının önlen-
mesidir. Türk Standardları Enstitüsü olarak gıda güvenliğini 
sağlamak adına ATP sertifikalandırma işlemlerine özel önem 
vermekteyiz.

Anlaşma genel hükümler ile ekler ve ilavelerden oluşmakta-
dır. ATP (Bozulabilir Gıda Maddelerinin Uluslararası Taşıma-
cılığı ve Taşımalarında Özel Ekipmanların Kullanımı Antlaş-
ması) içeriğinde, bozulabilir gıda maddeleri ile bu madde-
lerin taşınmasında yalıtımlı, soğutmalı, mekanik soğutmalı, 
mekanik soğutmalı ve ısıtmalı ile ısıtmalı ekipman dışında 
ekipman kullanılamayacağı belirtilmektedir. Anlaşmada ay-
rıca, bozulabilir gıda maddelerinin hangi özel ekipman ve 
taşıma sıcaklığına göre taşınması gerektiği belirtilir. Anlaş-
ma ekleri, yalıtımlı ekipmanlar ile soğutucu/ısıtıcı cihazların 
tip testleri ve periyodik testleri prosedürlerini içermektedir. 
Buna ek olarak anlaşmada yalıtımlı ekipman ve soğutma 
metoduna göre, birçok ATP işaretleme sınıfı bulunmakta-
dır. Bu işaretlemelerden en yaygın kullanıma sahip olan FRC 
işaretlemesidir. Sektör içerisinde FRC Belgesi olarak bilinen 
belge aslında ATP Uygunluk Belgesi'dir.

Enstitümüz, ATP belgelendirme işlemlerine, 8 Mayıs 2017 
tarihli Ulaştırma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığı Genel-
gesi (2017/TMKTTDGM-02/ATP) ile 15 Mayıs 2017 tarihinde 
başlamıştır. Bu tarihten itibaren ATP belgelendirme işlemle-
rinde tek yetkili kuruluş TSE’dir. ATP başvurularımızın tama-
mı TSE Belge-Net sistemi üzerinden online olarak yapılabil-
mektedir.

ATP belgelendirme işlemleri ATP tip testi işlemleri ve ATP 
Uygunluk Belgesi işlemleri olmak üzere iki üst başlıkta top-
lanmıştır. Tip testleri sıvı harici ve sıvı gıda maddeleri taşıyan 
araçlar olarak iki alt başlığa; ATP Uygunluk Belgesi ise, refe-
rans ekipmana göre ilk başvuru, ekipman transferi, periyo-
dik/istisnai muayene, yurtdışı onaylı belgelerin değişimi ve 
ekipman satışı sonrası belge yenileme alt başlıklarına ayrıl-
maktadır.

Tip testi yaptırmak isteyen üreticilerin önce TSE ile irtiba-
ta geçmesi ve TSE Belge-Net sistemi üzerinden başvuru-
da bulunmaları gerekmektedir. Daha sonra yetkili tip test 
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Tip testi 
raporlarının 

geçerlilik süresi 
6 yıl olup, her bir 

tip testi raporu 
için 250 araçlık 
belgelendirme 

yapılır. Aynı tipte 
üretime devam 

etmeleri için 
üreticiler tip testi 

yaptırmalıdır. 
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merkezinden randevu alarak, ilgili tarihte tip test 
merkezinde numune araçları ile hazır bulunmaları 
gerekmektedir. Tip testleri TSE uzmanları tarafından 
ilgili merkezlerde yürütülmektedir. Tip testi, yalıtımlı 
ekipmanın gıda çeşidi taşıma özelliğine bağlı olarak 
iç ısıtma veya iç soğutma metodu ile gerçekleşti-
rilmektedir. Tip testleri minimum 18 saat sürmekte 
olup, hassas veriler üzerinden hesaplamalar yapıl-
maktadır. Tip testi bir geme/kalma işlemi değildir. 
Test sonucunda ilgili ekipmanın “K” katsayısı hesap-
lanarak raporlanmaktadır. Test sonucunda hesapla-
nan “K” katsayısının ≤ 0.4 olması ekipmanın yoğun 
yalıtımlı sınıf “IR”,  0.4 ve ≤ 0.7 olması normal yalıtımlı 
sınıf “IN” anlamına gelmektedir. “IR” ve “IN” değerle-
ri, soğutma/ısıtma metodu, bu metodun özellikleri 
ve taşıma sıcaklığına göre ATP Anlaşması'nda bulu-
nan diğer işaretlemelerin belgelendirilmesinde kul-
lanılmaktadır. Tip testi raporlarının geçerlilik süresi 6 
yıl olup, her bir tip testi raporu için 250 araçlık belge-
lendirme yapılır. Aynı tipte üretime devam etmeleri 
için üreticiler tip testi yaptırmalıdır. 

Referans ekipmana göre ilk başvuru, yurtiçi üreti-
cilerin tip testine tabi tutulan referans bir üniteye 
göre ürettikleri yalıtımlı ekipmanların belgelendir-
me işlemidir. Bu işlemde ilgili ekipmanın yalıtım 
özelliği, soğutma/ısıtma metodu, bu metodun özel-
likleri ve taşıma sıcaklığına göre ATP Anlaşması'nda 
bulunan işaretlemelerin belgelendirilmesinde kulla-
nılmaktadır. Belgelendirme süresi 6 yıldır. Bu işlem 
basamağında saha incelemesi yoktur. Başvurular, 
incelemeleri ve hesaplamaları yapılarak uygun bu-
lunmaları halinde TSE Belge-Net sistemi üzerinden 
onaylanmasını müteakip, başvuru sahibine belge-
leri online gönderilmektedir. Ancak, kullanılmamış 
yalıtımlı ekipmana kullanılmış soğutucu/ısıtıcı cihaz 
kullanılması durumunu içeren başvurularda, saha 
incelemesi olup, bu tür başvurularda periyodik/is-
tisnai muayene işlemi gerçekleştirilmektedir. Bu tür, 
başvurularda başvuru sahibi, TSE yetkili muayene 
merkezlerinden ilgili incelemeler için randevu talep 
etmelidir.

Ekipman transferi, yurtdışı üreticilerin tip testine 
tabi tutulan referans bir üniteye göre ürettikleri ya-
lıtımlı ekipmanların belgelendirme işlemidir. Belge-
lendirme süresi 6 yıldır. Bu işlemde, yurtdışı üretici-
ler yalıtımlı ekipmanlarına belge talep edebilmeleri 
için, ekipmanlarını ürettikleri ülkedeki yetkili onay 
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kuruluşundan geçerli bir ATP Uygunluk Belgesi ib-
raz etmelidirler. Bu işlem basamağındaki iş akışı da 
referans ekipmana göre ilk başvuru basamağı ile 
aynıdır. Tip testlerini, yetkili TSE tip test merkezinde 
gerçekleştiren yurtdışı üreticilerinden, yalıtımlı ekip-
manın üretildiği ülkenin yetkili kuruluşundan ayrıca 
ATP Uygunluk Belgesi istenmez.

Periyodik muayene, ATP belgelendirme işlemi yapıl-
mış yalıtımlı ekipmanların belge sürelerinin bitme-
sine istinaden yapılan işlemdir. Başvuru sahiplerinin 
yetkili TSE muayene merkezlerinden randevu alma-
ları gerekmektedir. Bu işlemde, öncelikle yalıtımlı 
ekipman gözle muayene işlemine tabi tutulur. Ekip-
manın yalıtım özelliğine etki edecek tüm faktörler 
incelenir. Burada önemli olan yalıtımlı gövdenin 
yapısal bileşenlerinde bulunan yalıtım malzemesi-
ne herhangi bir zarar gelmemiş olmasıdır. Yalıtım 
malzemesinin kaplaması tam olmalıdır. Yalıtım mal-
zemesi ile su, su buharının vb. direk teması olma-
malıdır. Yalıtım malzemesine etki eden bu gibi fak-
törler, malzeme özelliğini bozmaktadır. Daha sonra 
yalıtımlı ekipman, ekipman ve soğutma metoduna 
göre sıcaklık algılayıcılar ile testten geçirilir. Uygun 
bulunması halinde 3 yıl süre ile belgelendirilir.

Yurtdışı onaylı belgelerin değişimi, Türk tescilli araç-
ların yabancı belgelendirme kuruluşlarından almış 
oldukları belgelerin ulusal belgeye dönüştürme iş-
lemidir. Bu işlemde saha kontrolü olmayıp, belge, 
geçerlilik süresi aynı kalacak şekilde ulusal belgeye 
dönüştürülür. Yabancı onay kuruluşlarından bel-
geli araçların belgelerini ulusallaştırması yurtdışı 
taşımalarda herhangi bir sonula karşılaşılmaması 
için tavsiye edilmektedir. Bu duruma örnek olarak, 
Türk nakliye firmalarından birinin aracı Polonya’da 
durdurularak kontrole tabi tutulmuş ve belgelerinin 
yetkili Türk onay kuruluşu tarafından verilmemiş ol-
ması sebebiyle bağlanarak ceza kesilmiştir.

Ekipman satışı sonrası belge yenileme, ATP Belge-
si'ne sahip araçların satışından sonra ATP Belgesi'nin 
yenilenmesi işlemidir. Bu işlemde saha incelemesi 
yoktur. Başvuru sahipleri TSE Belge-Net sisteminden 
başvuru yaparak belgelerini online olarak alabil-
mektedir.

Daha detaylı bilgi için lütfen atp.tse.org.tr adresini 
ziyaret ediniz veya lütfen irtibata geçiniz.
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Kar Maymunlarının 
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Kar Maymunlarının 
Kaplıca Sefası Nihal Ege 

► Dünya Mirası Gezginleri Derneği
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Japonya gezimizin programında bu 
kez çok merak ettiğimiz kar maymun-
ları da var. Yamaouchi idari bölgesinde 
bulunan Jigokudani Yaen Koen Milli 
Parkı'na yani ünlü Wild Snow Monkey 
Parka gidiyoruz.

Kar, soğuğu akla getiriyor, maymun 
kelimesi ise genellikle yaşam alanları-
nın bulunduğu sıcak tropikal bölgele-
ri. İşte bu nedenle Snow Monkeys, Kar 
Maymunları merak uyandırıyor doğ-
rusu. Shin Osaka tren istasyonundan 
hızlı tren ile 52 dakikalık bir yolculuk 
bizi Nagoya şehrine ulaştırdı. Aktar-
ma yaptığımız express tren ile de 2 
saat 43 dakika sonra Nagano şehrine 
vardık. Yolun bundan sonrası express 
otobüs ile 41 dakika. Otobüsün son 
durağı olan Yudanaka'dan Kar May-
munlarının yaşadığı bölgeye ulaşmak 
için bir orman yürüyüşü yapmamız 
gerekiyor. Hava açık, güneş pırıl pırıl. 
Girdiğimiz toprak orman yolunun iki 
yanında 20-30 metre boyunda çam 
ağaçları sıralanmış. Daha kısa ağaç tür-
leri ormanda ikinci bir kat, iri yapraklı 
sarmaşıklar ile çiçekli bodur bitkiler ise 
ormanın taban örtüsünü oluşturmuş. 
Yeşilin çeşitliliği bizi şaşırtırken, çamla-
rın tepesinden yol bulan güneşin altın 
ışıkları, yaprak dizaynının her türünü 
yaldızlayarak toprak seviyesine kadar 
sızıyor. Yürüdüğümüz toprak yolun 
sağından pırıl pırıl bir su, sessizliğin 
içinde hoş şırıltısı ile yürüyüşümüze 
eşlik ediyor. Bizi zorlamayan bir eğim-
le tepelere doğru yükselmeye devam 
ettik. Yarım saat kadar yürüdükten 
sonra milli parkın girişine ulaştık. Bura-
da görevliden parka ilişkin ilk bilgileri 
alıyoruz.  Yaz aylarında 8.30-17.00, kış 
aylarında ise 9.00-16.00 saatleri arası 
açık olduğunu, bilet fiyatlarının yetiş-
kinler için 800 yen yani yaklaşık olarak 
8 dolar, çocuklar için 400 yen yani yine 
yaklaşık dört dolar olduğunu ayrıca 
gruplara indirim uygulandığını öğre-
niyoruz.
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Giriş biletlerimizi aldıktan sonra park görevlisi, Kar 
Maymunlarının doğal yaşam alanlarında, vahşi do-
ğanın bir parçası olarak yaşadıklarını söyleyerek, on-
ları izlerken uyulması gerekli kuralları sıralıyor büyük 
bir ciddiyetle. Biz ise heyecanla bir an önce parka 
girip bu ilginç maymunları görmek için sabırsızlanı-
yoruz. Bir yandan da gezi öncesi okuduğum broşür-
deki bilgileri hatırlama çabasındayım.

Maymunlar biyolojik olarak insana en yakın canlı-
lardır. Görünümler, elleri ve onları kullanış biçimleri, 
yüz çerçeveleri ile bize çok benzemelerine rağmen, 
kendilerine has özellikler ile de bizden pek çok fark-
lılıklar sergilerler. Makak grubundan olan Kar May-
munları, 1964 yılında ziyarete açılan bu parkta, bir-
birlerine yardım edebilen sosyal davranışlara sahip 
gruplar halinde yaşıyorlar. Park yıl boyu ziyarete açık 
olmasına rağmen geniş bir doğal alanda yaşadıkları 
için onları görmek her zaman mümkün olmayabili-
yor. Doğal yaşam alanları, içinden Yokoyu nehrinin 
aktığı Jigokudani vadisi. Snow Monkeys topluluğu-
nun davranışları, değişen mevsim koşullarına göre 
farklılıklar gösteriyor. Yokoyu nehrinin suları, soğuk 
dağ sularının katılımı ile oldukça soğuktur. Sıcaklığın 
30 santigrat derecenin üstlerinde seyrettiği sıcak 
yaz günlerinde Japon Makakları için bu serin sulara 
girip çıkmak, çevresinde yavrularını büyütmek rahat 
ve eğlencelidir.

Vadi hayal gücümüzü zorlayacak kadar güzel olma-
sına rağmen doğa koşulları mevsimlere göre farklı 
zorluk derecelerine sahip. Kış aylarında eksi 10 san-
tigrat derece civarında dolaşan ısı ve çevreyi kapla-
yan yoğun kar, Makaklar için uygun olmayan doğal 
şartlardır.

Jigokudani vadisinin volkanik tabanından fışkıran 
termal sular, soğuk kış aylarında soğuğu sevmeyen 
makakların imdadına yetişir. Bu doğal ortamı yaşam 
alanı olarak seçmelerinin en güçlü nedenlerinden 
biri de budur. Doğa kar altında ve kış uykusunda 
iken onlar üstlerine yağan kara aldırmadan sıcak su-
larda keyfediyorlar. Onlara bu lüksü sağlamak için, 
kaplıca sularının toplandığı doğal görünümlü sıcak 
su havuzları yapılmış bu alanda. Kar altında geçen 
çok soğuk kış aylarını sıcak kaplıca sularına gire-
rek geçirdiklerinden dolayı bu maymunlara Snow 
Monkeys yani Kar Maymunları adı verilmiş. Eşine 
rastlanmayan bu ilginç maymunların, kış aylarında 

görüntüleri de değişiyor. Uzayan ve beyaza yakın 
renk alan tüyleri, yumuşacık bir kürke dönüşerek so-
ğuktan korunmalarını sağlıyor.

Topladıkları ilgi çok fazla, yılın hemen her günü zi-
yaretçiler bu doğal parka akın ediyorlarmış. Araştır-
macılar, profesyonel fotoğrafçılar ve tabii çocuklu 
aileler bunların başında geliyormuş. Kış aylarında 
ziyaretçi sayısı oldukça azalıyormuş. Çünkü vadide 
sık rastlanan kar fırtınaları ulaşımı zaman zaman zor-
laştırıyormuş.

Parka girip nehir yatağına yaklaştığımızda, çevrede 
oynaşan yavrular, dinlenen dişiler ve biraz uzaktan 
grubu gözleyen erkek Kar Maymunları ile karşılaştık. 
Fotoğraf çekmeye çalışırken park görevlisinin uya-
rıları bir kez daha aklımıza geldi. Çünkü çok yakla-
şırsanız agresifleşip dudaklarını O harfi şekline geti-
rip bağırarak üzerinize yürüyorlar. Yiyecekleri değil 
göstermek elinizi çantanıza soksanız tehditkâr bir 
şekilde yaklaşıyorlar yanınıza. Her an kapıp kaçmaya 
hazırlar. Drone, selfi çubuğu gibi fotoğraf çekmek-
te kullanılan araçlar onları sinirlendiriyormuş. Kendi 
hallerinde çok sakin ve sevimli görünmelerine rağ-
men sevmeye kalkmak, dokunmak onlar için çok 
rahatsız edici hatta gözlerinin içine bakılmasından 
bile hoşlanmıyorlar.

Kendi hallerinde güneşin altında, nehir sularına da-
lıp çıkarken, yavrularını emzirip korurken çok şirin 
olan Kar Maymunlarının zaman zaman kavga edip 
birbirlerini koşturdukları da oluyor. Kim bilir hangisi, 
topluluklarının hangi kuralını çiğnemiş oluyor bile-
miyoruz.

Ziyaretimizin en güzel dakikalarını ise parkın Ziyaret-
çi Merkezindeki Kar Maymunlarının kış fotoğrafları 
karşısında geçirdik. Çünkü fotoğraflarda bembeyaz 
uzun kürkleri içinde başlarına kar yağarken, buharı 
tüten kaplıca sularında gevşemiş maymunların hali 
öyle hoş ki. Yüzleri kıpkırmızı, artık sıcaktan mı so-
ğuktan mı bilinmez, göz kapakları yarı açık, banyo 
mahmurluğu çökmüş, kaplıca suyunun içinde otu-
ruyorlar. Güneşin pırıltılı ışıklarından memnun ama 
kış aylarında olmadığımıza biraz pişman ayrılıyoruz 
Wild Snow Monkeys Park'tan.

Dünyamızın ilginç başka bir köşesinde tekrar buluş-
mak üzere hoşçakalın sevgili okurlar.
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Görme engelliler için 

rehber köpeklere 
uluslararası standart geliyor 
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Avrupa Standardizasyon Komitesi’nin (CEN) görme engelliler için yetiştirilen 
asistan (rehber) köpeklerle ilgili standart çalışmalarını yürütmek üzere oluş-
turduğu “Assistance Dogs (Asistan Köpekler)” Teknik Komitesinin çalışmaları, 
Türkiye’de TSE koordinesinde, MTC 168 “Asistan(Rehber) Köpekler” Ayna Ko-
mitesi tarafından takip edilmektedir.

Asistan Köpekler Ayna Komitesi ikinci toplantısı İngiltere Büyükelçisi Richard 
Moore’un eşi Maggie Moore’un katılımıyla gerçekleştirildi.

TSE Başkanı Sebahittin Korkmaz rehber köpekler standardıyla ilgili olarak, aynı 
zamanda bir sosyal sorumluluk projesi mahiyeti taşıyan bu standardın TSE’de-
ki çalışmalarına sivil toplum örgütleri temsilcilerinin ve konuyla ilgili paydaş-
ların iştirak etmesinin standart çalışmalarının etkinliği açısından büyük önem 
taşıdığına dikkat çekti.

Korkmaz, “Ülkemizde görme engelli vatandaşlar için yetiştirilen asistan (reh-
ber) köpekler için farkındalık artarken konu ile ilgili standart çalışmalarını sür-
dürmek üzere TSE koordinesinde kurulan MTC 168 “Asistan Köpekler” Ayna 
Komitesi ikinci kez toplandı. Bu toplantıda geçtiğimiz ay Viyana’da yapılan 
ve TSE Ayna Komite Başkanı ile birlikte 13 ülkeden 53 katılımcının hazır bu-
lunduğu CEN Rehber Köpekler Teknik Komitesi’ndeki hazırlık çalışmaları de-
ğerlendirildi. Bu konuda olduğu gibi özellikle mal ve hizmet üretimini içeren 
uluslararası standartların hazırlanma süreçlerinde Ayna Komiteler aracılığıyla 
ülkemizin tüm paydaşlarının yer alması hayati önem taşımaktadır. Bu vesile 
ile TSE Ayna Komitelerine ülkemiz sanayicileri, akademisyenleri ve ilgili tüm 
paydaşların katılımını önemle bir kez daha hatırlatıyoruz” diye konuştu.

Rehber Köpekler Derneği
Rehber köpekler standart çalışmalarında etkin bir rol alan Türkiye’de Rehber 
Köpekler Derneği, 2014 yılında İstanbul’da kuruldu. Dernek, ülkemizdeki gör-
me engelli bireylere bu özel eğitimli köpeklerin temin edilmesini sağlayarak, 
bireylerin toplum içerisinde kendilerine olan güvenlerini arttırmalarına ve 
daha özgür, daha bağımsız hareket etmelerine yardımcı olmayı amaçlıyor. 
Uluslararası iletişim ağı sayesinde diğer ülkelerle güçlü bir bilgi alışverişi ile 
rehber köpeklerle ilgili en son gelişmeleri yakından takip edip, ülkemizde uy-
gulanabilmesi için gerekli girişimleri sürdüren Rehber Köpekler Derneği, Av-
rupa’nın en başarılı organizasyonlarından Avrupa Rehber Köpekler Federas-
yonu’nun (European Guide Dogs Federation) resmi üyesidir.

Rehber köpekler, görme engelli bireylere her ortamda eşlik ederek, güvenli ve 
bağımsız hareket kabiliyetlerine imkân sağlayan, uzun ve yoğun bir eğitim-
den geçmiş özel köpeklerdir.

Rehber köpekler görme engelli bireylerin ev ve ev dışı ortamlarda daha özgür, 
daha güvenli dolaşabilmelerine, rahat seyahat edebilmelerine yardımcı olur. 
Rehber köpekler etrafta bulunan çeşitli engellere göre görme engelli birey-
leri yönlendirirler. Örneğin, toplu taşıma araçlarında kapıları ve oturacakları 
koltukları bulabilmelerinde, yaya geçitlerinde butonları algılayabilmelerinde 
kolaylık sağlar. Rehber köpekler görme engellilerin hayat arkadaşı olarak sos-
yalleşmelerine yardımcı olur.
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Rehber köpeklerin eğitimi çeşitli 
aşamalardan oluşur;

▪ Eğitiminin ilk aşaması rehber 
köpek olmaya yapı olarak daha 
uygun olan türlerden seçilen 
yavruların 6-8 haftalık erişkinli-
ğe geldiklerinde gönüllü ailelere 
teslim edilmesiyle başlar.

▪ İkinci aşamada yavrular bir veya 
bir buçuk yıl gönüllü aileler ile 
kalırlar. Bu süreçte yavrular eği-
timlerinin bir sonraki aşamasına 
hazır hale getirilirler. Yavruların 
aile yanında kaldıkları bu sürede 
eğitimlerinin bir parçası olan te-
mel komutlar aileler tarafından 
yavrulara öğretilir. Yavruların ilk 
sosyalleşme aşaması aileler tara-
fından gerçekleştirilir.

▪ Rehber köpek eğitiminin son 
aşamasında ailelerden alınan 
köpekler, özel eğitimli rehber 
köpek eğiticileri tarafından eğiti-
lir. Eğitimi başarıyla tamamlayan 
köpekler görme engelli bireylere 
verilmek üzere hazır hale gelirler.

I. Dünya savaşından sonra Al-
manya’da görme yetisini kay-
beden pek çok asker için rehber 
köpek yetiştirmek üzere dünya-
daki ilk rehber köpek okulu 1916 
yılında açılmıştır. Bu okulların 
Almanya’da hızla yayılmasıyla 
birlikte yetiştirilen rehber köpek-
ler sadece Almanya’da yaşayan 
bireylere değil farklı Avrupa ül-
kelerinde yaşayan görme engelli 
bireylere de ulaştırıldı. 1929 yılın-
da Amerika’nın ilk rehber köpek 
okulu olan The Seeing Eye açıldı. 
Günümüzde pek çok ülkede var 
olan rehber köpek okulları ve 
rehber köpekler dernekleri saye-
sinde binlerce görme engelli bu 
özel köpeklere kolayca ulaşabil-
mektedir.

Rehber köpekler görme engelli bi-
reylerin ev ve ev dışı ortamlar da 

daha özgür, daha güvenli dolaşabil-
melerine, rahat seyahat edebilmele-

rine yardımcı olur. 






