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Degerliokuyucular,

Emniyet Genel Midurltgu tarafindan yayinlanan Trafik Istatistik Bilteni'ne gore 2017 yi-
linn'ilk ayinda Turkiye genelinde toplam 30.653 trafik kazasi meydana gelmis ve bu ka-
zalarda maalesef 187 kisi hayatini kaybetmis, 17.654 kisi de yaralanmistir.

Dinya geneline baktigimizda ise trafik kazalarinda heryil 1 milyon 300 bininsan hayati-
ni kaybetmekte, 50 milyondan fazla kisi de yaralanmaktadir.

Gun gectikce, modern hayatin bir zarureti olarak ulasima bagimhligimiz artmakta ve g-
nUmazin dnemlibir kismi trafikte gegcmektedir.

2016 yilinda motorlu kara tasiti sayisinin 21 milyonu astigi tlkemizde, 6zellikle karayolu
trafiginin rahatlatilabilmesiicin sehirici ve sehirlerarasi yol calismalari yapiimakta, Yavuz
Sultan Selim Koprusu, Avrasya Tuneli, Osman Gazi Koprusu, Yiksek Hizli Tren gibi cok
blylk ve dnemli projeler hayata gecirilmektedir.

Turk Standardlari Enstitlisy; arag kontrol faaliyetleri kapsaminda 44 ilde hizmet verme-
ye baslayacak olan Ara¢ Kontrol Merkezleri ve karayolu yapimi, bakimive tasarimiyapan
kuruluslar, toplu tasima yapan firmalar, merkezi ve yerel yonetimler gibi kurumlara yo-
nelik olarak sundugu TS1SO 39001 Yol Trafik Glvenligi Yonetim Sistemi Standardi ile Gl-
kemizde yol ve trafik glivenliginin saglanmasi adina énemliadimlar atmistir.

TS1SO 39001 Yol Trafik Glvenligi Yonetim Sistemi Standardi; glvenlik risklerinin yone-
tilmesine odaklanarak kuruluslarin sistemini kurmasini, denetim stireclerine destek ol-
masini ve uluslararasi sartlara uymasini saglamaktadir. Karayollarinda maddi ve manevi
kayiplarin azaltilabilmesi icin egitim, denetim, karayolu yapim ve acil yardim olmak
Uzere ilgili tim faktorleri ele alan TS ISO 39001 Yol Trafik GUvenligi Yonetim Sistemi
Standardi, Ulke genelinde trafik glivenligine dair farkindalik olusturucu faaliyetlere kat-
kida bulunacaktir.

Dergimizin Ocak sayisinda Ulkemizde yol glvenligine yonelik calismalar ve TSE'nin
konuileilgilifaaliyetlerinibulabileceksiniz.

Kazalarin, can ve mal kayiplarinin olmadigi, ytksek gtvenlikli seyahat imkanlarinin ol-
dugu bir trafik sistemitemenni ediyorum.
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4. Sanayi Devrimi icin
yol haritasi belirlendi

Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakani Faruk OzIi, “Sa-
nayinin dijital dontstim icin bir an dnce ilgili tim
taraflarla harekete gecilmesi ve politikalarin be-
lirlenmesi gerektigine isaret ederek, “Sanayide Di-
jital DonlGsum Platformu’nu kurduklarini sdyledi.

Bakanlik koordinatorligtndeki bu platformda
Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB), Turkiye
Ihracatcilar Meclis (TIM), Turk Sanayicileri ve
Isadamlari Dernegi (TUSIAD), Mistakil Sanayici ve Is
Adamlari Dernegi (MUSIAD), Uluslararasi Ya-
tirmcilar Dernegi (YASED) ve Turkiye Teknoloji
Gelistirme Vakfi (TTGV) gibi kuruluslarin goérev
alacagini bildiren Ozli, sanayinin dijital dond-
simduyle ilgili atilmasi gereken adimlarin platform-
datespitedileceginianlatti.

Oz, yiksek teknolojili Griinleri tasarlayabilen ve
Uretebilen bir sanayi sektorl insa etmek istediklerini
vurgulayarak, “4. Sanayi Devrimi ile birlikte, Grin
yasam dongustnin butlin asamalari bilgi ve
iletisim teknolojileriyle donatilacak. Makinelerin bir-
birleriyle ve insanlarla konusmalari, 6grenmeleri ve
karar vermeleri sayesinde, daha esnek ve daha
verimli ve ayni zamanda daha ¢evreci Uretim
yontemleri gelisecek. Nesnelerin internetiyle bir-
birine baglanan makine, robotve insanlar Gretim su-
reclerine anlik mudahale edebilecekler” diye ko-
nustu.
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Almanya, ABD, Cin, Glney Kore ve Japonya gibi
Diinyanin 6nde gelen sanayi ve bilgi toplumlarinin,
yeni sanayi devrine gecis sureclerini simdiden
baslattigina ve stratejilerini belirledigine dikkati
ceken OzIG, "Onimuzdeki streg, bizim gibi ge-
lismekte ve sanayilesmekte olan Ulkeler icin hem
blylk bir potansiyel hem de ciddi bir tehlike
barindiriyor. Dogru politikalar belirleyip gerekli
adimlari atarsak ki bunu yapacagiz, yeni sanayi
devrimi sanayimize ve Ulkemize buytk glc¢ ka-
tacaktir”ifadesini kullandi.

Yakin zamanda, Cumhurbaskani Recep Tayyip
Erdogan'in da katilimiyla, platformla ilgili pro-
tokollin imza térenini yaptiklarini hatirlatan OzIQ,
platformda kamu kurumlari, 6zel sektor, Univer-
siteler ve sivil toplum kuruluslarinin yer alacagi
cesitli calisma gruplar olusturduklarini ve bu
gruplarin, katki verecegini disinen herkese acik
oldugunu sdyledi.

OzIu, yeni sanayi devriminde, birgok isi robotlarin ve
makinelerin yapacagdi, insanin éneminin azalacagi
gibi yanhs bir algr oldugunu belirterek, “Dustk
beceri gerektiren, sik tekrar eden isler robotlar ve
makineler tarafindan yapilacak. Bu sistemlerin
tasarlanmasi ve yonetilmesi, her zamankinden daha
nitelikli bir insan glicinU gerektirecek. Yani insanin
onemi azalmak bir yana daha da artacak, yeni
meslekler ortaya ¢cikacak” seklinde konustu.

Yeni dinya diizeninde en énemli sermayenin egi-
timli ve nitelikli insan kaynagi olacagina isaret eden
OzIu, bunun icin egitime ciddi yatimmlar yap-
maya devam edeceklerini, bilisim tekno-
lojilerini, inovasyonu ve girisimciligi glc-
lendirmeye yonelik egitim programlari
belirlemenin, platformun en kritik fonksi-
yonlarindan biriolacaginiaktardi.

OzIU, Gneeki ¢ sanayi devriminin geriden
takip edildigini, bir kere daha ge¢ kalmak
gibi bir lUkstin olmadigini ifade ederek,
“Buguinki hazirlik toplantimizin da bir yol
haritasi olusturmak adina énemli bir bas-
langi¢ olacagini dustnlyoruz. 'Akilli Gre-
tim, akilla Gretim' sloganiyla, Turkiye'de di-
jitaldontsim baslyor” dedi.



Tarafsizligi Koruma
Komitesi Toplantisi

TSE tarafindan ydrdtdlmekte olan uygunluk
degerlendirme faaliyetlerinin gerceklestiril-
mesinde; tarafsizlik politika ve uygula-
malarini izlemek ve sonuclari degerlen-
direrek Ust yonetime tavsiyelerde bulunmak
Uzere ilgili taraf ve paydaslari temsil eden
Uyelerin katihmiyla kurulan “Tarafsizligi Ko-
ruma Komitesi” ikinci toplantisini gercekles-
tirdi.

Toplantinin acilis konusmasini yapan TSE
Baskani Sebahittin Korkmaz, Enstitintn 132
Sayili Kurulus Kanunu ¢ercevesinde standar-
dizasyon ve uygunluk degerlendirme faa-
liyetleriyGrattigunu belirtti.

Uygunluk degerlendirme faaliyetlerinin ¢ok
genis bir kapsama sahip oldugunu soyleyen
Korkmaz soéyle konustu: “TSE Yonetimi olarak
birimler arasinda birbirinden bagimsiz
kararlar alinmasi konusunda bir altyap!
olusturuyoruz. Bu altyapri cercevesinde her
bir birim baskani kendi kararlarini kendileri
vermektedir. Diger taraftan Turkiye'de bi-
zimle iliskisi olan kuruluslarin islemlerini
menseine bakmaksizin, blylk ya da kigutk
sirket ayrimi yapmaksizin yapiyoruz. Yani
mensei, unvani ne olursa olsun hicbir ayrim
yapmadan tum sirketlerin islemlerini adil
sekilde gerceklestiriyoruz.”

Tarafsizigr Koruma Komitesi'nin TSE'nin tim
kurum ve kuruluslara esit mesafede oldu-
guna dair taahhdddnin gerceklesip ger-
ceklesmedigini izledigini belirten Korkmaz;
“Bir is yapildigi zaman gercekten bu isin re-
ferans alinan kurallara gore yapilip yapil-
madiginin ortaya c¢ikarilmasi 3. tarafin goz-
lemi ve gozetimi ile tespit edilir. Sizler 3. taraf
olarak, TSE'nin faaliyetlerinde belirttigimiz
taahhttlere uygun hareket edip etmedi-
ginin degerlendirmesini yapmaktasiniz” diye
konustu.

TSE ile Katar
Standardizasyon
Genel Teskilati (QS)
arasinda Mutabakat
Zaptiimzalandi

Turkiye-Katar Yiksek Stratejik Komite Ikinci Toplantisi
Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan ile Katar Emiri
Seyh Tamim Bin Hamad Al Thani'nin baskanliklarinda
Trabzon'da gerceklestirildi.

Toplantinin ardindan iki Ulke arasinda egitim, saglik,
maliye, bilgi, iletisim, genclik, spor, kilttr, gimruk ve
tarim gibi alanlarda mutabakat zapti, anlasma, eylem
planlari ve ortak bildiri Cumhurbaskani Recep Tayyip
Erdogan ile Katar Emiri Seyh Temim Hamad Al-Sani'nin
huzurundaimzaland..

Imzalanan protokoller arasinda TSE ile Katar Stan-
dardizasyon Genel Teskilati (QS) arasinda Mutabakat
Zaptidabulunuyor.

TSE ile QS arasindaki Mutabakat Zapti'ni, Bilim, Sanayi
ve Teknoloji Bakani Dr. Faruk Ozl( ile Katar Cevre ve
Sehircilik Bakani Mohamed bin Abdullah Al-Rumaihi
imzaladi. Imza térenine TSE Baskani Sebahittin Kork-
maz daistirak etti.

Mutabakat Zapti ile standardizasyon, uygunluk de-
gerlendirme (deney, muayene, belgelendirme), met-
roloji ve kalibrasyon, bilgi ve uzman degisimi, egitim
ve kapasite gelistirme alanlarinda iki kurulus arasinda
isbirligi yapilmasi karara baglandi. Protokol ile TSE ve
QS, iki Ulke arasindaki ticari faaliyetlerin kolaylastirl-
masini ve ticaretteki teknik engellerin ortadan kaldiril-
masinitemel prensip olarak kabul etti.

Ayrica taraflar, Uluslararasi Standardizasyon Teskilati
(1S0), Uluslararasi Elektroteknik Komisyonu (IEC), Islam
Ulkeleri Standartlar ve Metroloji Enstittisti (SMIIC) ve
Korfez Arap Devletleri Isbirligi Konseyi Standar-
dizasyon Teskilati (GSO) platformlarinda da koordineli
hareket etmeyikararlastirdi.
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Diinya Helal Zirvesi

Cumhurbaskanligr himayelerinde Ttrk Standardlari
Enstittst (TSE) ile islam Ulkeleri Standartlar ve
Metroloji EnstitGst (SMIIC) isbirliginde gercek-
lestirilen Dinya Helal Zirvesi'nde ikinci gin Bilim,
Sanayi ve Teknoloji Bakani Faruk Ozli'nin ko-
nusmastile basladi.

Zirvenin dlnyadaki Masliman nifusun dini has-
sasiyetlerine uygun mal ve hizmet talebine yonelik
konulari ele almak Uzere toplandigina isaret eden
OzIi; “Basta gida olmak tizere kozmetik, ambalaj,
finans, tatil ve daha bircok farkli sektérde helal
tdketim ihtiyaci doguyor. Sadece gida ile ilgili
rakamlari paylasmak bile konunun hem sosyal hem
de ekonomik yonden nasil ciddi bir boyut tasidigini
ortaya koyuyor” diye konustu.

IMF verilerine gore 2014'te diinya gida ve icecek
harcamasinin 6,7 trilyon dolar oldugunu ve bunun
1,1 trilyon dolarini helal gida ve icecek ticaretinin
olusturdugunu ifade eden OzIU, son yillarda istikrarls
bir sekilde artis gosteren bu rakamin 2020 yilina
kadar 1,6 trilyon dolara ulasacaginin tahmin
edildigini belirtti.

OzI0, artik bircok tlke ve kurulusun helal bel-
gelendirme konusunda standartlarin hazirlanmasi,
uyumlastiriimasi ve belgelendirilmesiicin calismalar
yaptigini belirterek, su degerlendirmelerde bu-
lundu: “SMIIC helal belgelendirme alaninda yu-
rdttigu cahsmalarla Gye Ulkeler arasindaki ticareti
gelistirmeyi amaclyor. SMIIC standartlarinin ddn-
yada gecerli tek standart olmasi, tim Islam Glke-
lerinin ve MUslimanlarin menfaatine hizmet ede-
cektir. Bugtn dinyada niifus bakimindan yuzde
25'e yakin olan Musliman Ulkelerin dinya tica-
retinden sadece yuzde 10 pay almasi kabul edilebilir
bir durum degildir. Bu tabloyu degistirmek he-
pimizin gorevidir. Sunu unutmayalim ki modern
ekonomilerde standartlar, sadece tlketiciler icin
degil, Ureticilericin de bly Uk bir 5nem tasir. Ozellikle
gelismis Ulkeler, standartlari kendi lehlerine olacak
sekilde belirler ve uygular. Kendi ihtiyaclarini ve
yeteneklerini standart olarak diger Ulkelere de da-
yatir.”
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Helal belgelendirme alaninda belirlenmis ortak
standartlarin eksikligi ve helal belgelendirmedeki
farkl uygulamalarin diizensizlik getirdigini belirten
Ozli sozlerine sdyle devam etti: “Bitlin Musliman
ulkeler ve halklarin kabul ettigi, ehil, gtcl, gtvenilir,
standartlari tavizsiz uygulayacak bir akreditasyon
mekanizmasini calistirmaliyiz. Burada kisa donemli
taktik hesaplar yaparsak, bundan hepimiz zarar go-
rardz. Ortak standartlar, kisa vadede bir tlkenin lehi-
ne olurken bir baska Ulkenin aleyhine olabilir. Ancak
ortak standart meselesini halledersek, inanin orta ve
uzun vadede hepimiz kazancl ¢ikacagiz. Bu vesi-
leyle, SMIIC gibi zeminleri daha da gu¢lendirmemiz
gerektigini bir kere dahaifade etmekistiyorum.”

“Dinya




TSE Baskani Sebahittin Korkmaz, zirvede yaptig
konusmada Mdusliman didnyada Helal ve Tayyip
anlayisi Uzerinde ortak bir gortstin bulunmamasi
nedeniyle sorunlar yasandigina isaret etti. Korkmaz
sOyle konustu: “Glvenilir Grlin ve hizmetin ortak ve
standart bir taniminin olmasi ve tmmet tarafindan
kabul gérmuUs kurum ya da kuruluslarca ortak
standartlara uygun olarak arz edilmesi Misliman
dinyasinin ortak beklentisidir. Maalesef, Diinya
genelinde bilinen, helal belgelendirme lzerine
faaliyetlerini sirddren 300'Un Gzerinde kurulus ve
temelde ayni mantik silsilesi ile olusturulmus bircok
standart bulunmakta ve islam dinyasinin ortak bir
paydada birlesemedigi gortlmektedir.

Bu daginiklik, son kullanicilar ile Gretim yapan
kuruluslarda ve firmalarda, bir itimat problemi
dogurmaktadir. Bu cercevede, Gmmettin menfaati
dogrultusunda hareket edebilmek adina, islam
Ulkelerinin tek bir cati altinda toplanarak ortak
standartlan kabul etmesi, Ulkemizin en buyuk
temennisidir.”

TSE'nin helal kavraminin sistematik olarak teknik bir
anlayis cercevesinde yurutulebilmesi adina yogun
gayret sarf ettigini belirten Korkmaz, SMIIC'in
calismalarinin dnemineisaret etti:

“ISEDAK calismalar kapsaminda 40'tan fazla IiT Gye-
si devletin temsilcilerinin katihmiyla helal gida,
belgelendirme ve akreditasyon
konularinda 3 temel standart ka-
bul edilmis ve bu calismalar,
sonrasinda Islam Ulkeleri Stan-
dartlar ve Metroloji EnstitisU
(SMIICQ) catisi altinda devam et-
tirilmistir. 2010 yilinda 13 tlke ile
yoluna baslayan SMIIC, bugtn
33 Uye ulke ile faaliyetlerini
surdurmektedir. Islam Glkeleri
arasinda ortak standartlar olarak
kullanimi hedeflenen OIC/SMIIC
standartlari, bekledigimiz hizda
olmazsa da yaygin olarak kulla-
nilmaktadir. Ulkemiz, SMIIC
standartlari ile uyumlastirmis
oldugu TS OIC/SMIIC standart-
lart disinda hicbir helal standar-
dini uygulamayi kabul etme-
mektedir. SMIIC standartlarinin
tdm dinyada etkin kullanimi ve
SMIIC tarafindan yeni standart-
larin Uretimi 6nemli hedefle-
rimizden biridir. Tum Islam Gl
kelerinin ve dinyada faaliyet
gosteren tim helal belgelen-
dirme kuruluslarinin, istisare
disturuyla, tek bir standart Uize-
rinde birlesmeleri, bu dinyay
Mdasliman kardeslerimiz icin
dahayasanilirkilacaktir.”
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TSE, sivil havacilik sektoriinde etkinligini artiriyor

Ulkemizin de kurucu tyesi oldugu Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati'nin belirledigi “Uluslararasi Sivil Havacilik
GUNU" her yil 7 Aralik'ta kutlanmaktadir. Bu gin dolayisiyla diinyada ve tlkemizde sivil havacilik konusunda
farkindal@in artirlmasiamaciyla etkinlikler dizenlenmektedir.

Tdrk Standardlari Enstitist (TSE), sivil havacilik sektoriine yonelik dnemli faaliyet ve hizmetler
gerceklestirmekte, cesitli projeleri hayata gecirmeye hazirlanmaktadir. TSE Baskani Sebahittin Korkmaz'in
“Uluslararasi Sivil Havacilik GUnU" nedeniyle yayinladigi mesaj soyledir:

“Ulkemizde havacilik sektorinin havalimani altyapisi, ucak sayisi ve “yerli Gretim yolcu ugagi” gibi bir vizyonla
hareket etmesi, bu alandaki bakim, onarim, muayene, godzetim, test ve sertifikasyon islemlerinin de
gelismesinisaglamistir.

Ozellikle bu ihtiyaca binaen Turk Sivil Havacilik tarihinin en biytk projelerinden birine daha imza atan Tuirk
Hava Yollari (THY), tamami sirketin 6z kaynaklari ile finanse edilen Havacilik Bakim Onarim Merkezi'ni
(HABOM) Turkiye ve bolge havaciligina kazandirmis bulunmaktadir. HABOM'un faaliyete geg¢mesi ile
Turkiye'nin diinya genelindeki MRO — ugak bakim, onarim ve revizyon - sektoriinden elde edecegi payin
buylk oranda artis gostermesi ongorilmektedir.

TSE'nin Istanbul'da kurdugu Yangin ve Akustik Laboratuvar kabin ici yanmazlik, toksisite ve duman
yogunlugu deneyleriile HABOM'un faaliyetlerine nemli katkilar saglamaktadir.

Ayrica TSE, 2015 yili Nisan ayindan bu yana yanmazlik deneyleri konusunda havacilik dizayn organizasyonu
(DO) yetkisi bulunan THY Teknik'in alt yklenicisi olarak faaliyet gostermektedir. Bu kapsamin 2017 yiliicin TSE
Gebze Elektroteknik Laboratuvar binyesinde bulunan titresim, cevre sartlari gibi konularla genisletilmesi
planlanmaktadir. Gortsmeleri devam eden diger bir konumuz da yolcu ucaklarina yonelik Galley Gretimi
yapan Turkish Cabin Interior (TCl) ve yolcu koltugu tretimiyapan Turkish Seat Industy'dir (TSI).

TSE Deney ve Kalibrasyon Merkez Baskanligi tarafindan kurulan calisma grubu ve THY Teknik Ar-Ge birimi
birlikte, sivil havacilik alaninda énemli standartlardan biri olan RTCA/DO-160 ile ilgili ¢alismalarini
strdUrmektedir. Bu baglamda; THY Teknik'e ait dnemli test ihtiyaclarinin gerceklestirilebilmesine yonelik
calismalardevam etmektedir.

Hedeflerimiz arasinda, Gebze Elektroteknik Laboratuvarinda bulunan cevre sartlari laboratuvari ile diger
altyapilarin DO-160 standardi ile ortusturilmesi ile minimum maliyetle en fazla test gereksinimini karsilamak,
sivil havaciligin test ihtiyaclarinin maksimum diizeyde karsilanmasi ve askeri havacilik icin gerekli testlerin de
yapilabilmesini saglamaktir.
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Bu calismalar desteklemek Gzere TSE, 2015 yili Kasim
ayinda Sivil Havacilik Genel Maduarluga (SHGM) ile
'Hava araclari ile ilgili Grln, parca ve cihazlarin ucusa
elverislilik ve sertifikasyonu' kapsaminda standar-
dizasyon ve uygunluk degerlendirme alanlarinda
isbirligini 6ngdren protokol imzalamistir. EnstitQ,
hazirladigr yatirm planlari ile sivil havaciligin test ih-
tiyaclarini maksimum duzeyde karsilamayi hedefle-
mektedir.

Oteyandan TSE'nin, sivil havacilikalaninda da bulunan
SAHA Istanbul (Savunma, Havacilik ve Uzay Ki-
melenmesi Dernegi) Uyeligini gerceklestirmek Uzere
karar alinmistir. Bu Uyelik ile TSE'nin sivil havacilik
alaninda paydaslari ile daha yakin irtibat halinde
olmasi, boylece sektoriin ihtiyaglarina hizli bir sekilde
yanit verebilmesi hedeflenmektedir.

TSE, sivil havacilik sektériinde bir yandan da cevre
kirliliginin onlenmesi amaciyla SHGM ile imzalanan
protokol cercevesinde bir sosyal sorumluluk projesi
olan 'Yesil Havaalani Projesi'ni yuritmektedir.

Proje, havacilik isletmelerinin Enstitimz tarafindan
“Cevre Yonetim Sistemi” kapsaminda belgelendiril-
mesi, SHGM ile TSE tarafindan ortaklasa hazirlanan
havacilik isletmelerinin faaliyetlerine 6zgl cevresel
boyutlar iceren “Sektorel Kriterler Uygunluk De-
gerlendirmesi” ve havacilik isletmelerinin “Sera Gaz
Beyanlarinin” Enstitimiz tarafindan TS EN ISO 14064-3
standardina gore dogrulanmasi faaliyetlerini icermek-
tedir.

Proje kapsaminda s6z konusu gereklilikleri yerine
getiren havacilik isletmelerine “Yesil Kurulus” unvani
verilmektedir. Bir havaalaninda faaliyet gosteren tim
isletmelerin “Yesil Kurulus” olmalari halinde ise o
havaalani “Yesil Havaalani” olarak belgelendirilecektir.
“Yesil Kurulus” unvani alan isletmeler, SHGM'ye &de-
mekte olduklar yetki belgesi, ruhsat, sertifika gibi izin
belgelerinin temdit Ucretlerinde %20 indirim sagla-
maktadir. “Yesil Havaalani” unvani alan havaalan-
larinda faaliyet gosteren “Yesil Kurulus” unvanli islet-
meler ise bu temdit Ucretlerinden %50 indirim hakki
kazanacaklardir.

EnstitimUzce 3 yildir basari ile yurttilen projede yillar
itibaryla dnemligelismeler de kaydedilmistir.

2014 yilinda, havaalanlarinda faaliyet gosteren
havalimani isletmecisi, terminal isletmecisi,
akaryakit dolum ve depolama, yer hizmetleri,
havayolu tasimaciligi ve hat bakim alanlarinda
faaliyet gosteren 51 havacilik isletmesi 77 lokas-
yonu icin Enstitimuze muracaat etmis, 50 hava-
cllik isletmesi “Yesil Kurulus” olarak belgelen-
dirilmistir. 2015 yilinda, 59 havacilik isletmesi 139
lokasyonu icin Enstitimize miracaat etmis, 58
havacilikisletmesi “Yesil Kurulus” olarak belgelen-
dirilmistir.

2016 yilinda ise 59 havacilik isletmesi 151 lokas-
yonu icin EnstitimUze muracaat etmis olup,
bugun itibariyla 58 isletmenin saha ziyaretleri ta-
mamlanmistir.

TSE laboratuvar

altyapisi ve uzman personeli
le gerceklestirdigi test ve
muayene hizmetleriyle
sektortn gelisimine

katki saglamaktadir,

TSE - SHGM isbirligiile gerceklestirilen bu projede
Yesil Kurulug sayisinin her gecen giin artmasi ve
onumuzdeki yillarda tlkemizde “Yesil Havaalani”
markasi taslyan havaalanlari gérmemiz mimkin
olacaktir.

TSE bir yandan laboratuvar altyapisi ve uzman
personeli ile gerceklestirdigi test ve muayene
hizmetleriyle sektorin gelisimine katki saglarken,
bir yandan da “Yesil Havaalani” projesiyle cevre
kirliligine karsi onlem alinmasina onculik et-
mektedir. Enstitimizin, havacilik sektorinin
tlkemizdeki gelisimine saglayacagi katkilar arta-
rak devam edecektir.

TUm sivil havacilik camiasinin Uluslararasi Sivil
Havacilik GUnd’'nU kutluyorum.”
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TSE'den Korfez lilkelerine
ihracatta ivme
kazandiracak hamle

Tlrk Standardlar Enstitisd (TSE); Suudi Arabistan,
Bahreyn, Katar, Irak, Kuveyt, Birlesik Arap Emirlikleri, Iran
ve Umman'in aralarinda bulundugu Koérfez Glkelerinde
insaat sektortinde is yapmak isteyen ve ¢zellikle yangin
onlemleri Gzerine calisan yerli Ureticilerimizin, bu Ulkeler
tarafindan istenen onay belgelerini temin etmelerini
kolaylastirmak amaciyla girisimde bulundu.

TSE'nin son yillarda yaptigr en buyik yatirim alanlarindan
biri yalitim testleri, yangin yalitimi ve guvenligi testleri
alanindadir. Enstitl; Izmir, Kayseri, Kocaeli/Gebze ve
Istanbul'daki laboratuvarlar ve uzman ekibi ile aktif ve
pasif yangin glvenligi konusunda genis kapsamda teknik
altyaplya ve akreditasyona sahip olarak hizmet ver-
mektedir.

Uluslararasi akreditasyona sahip bu laboratuvarlar, AB
mevzuatl ¢ercevesinde onaylanmis laboratuvarlar olarak
hizmet sunabilmenin yani sira EGOLF (European Group of
Organisations for Fire Testing, Inspection and Certi-
fication) gibi uluslararasi taninirhdi olan Birliklere Gyeligi
sayesinde uluslararasi ve bolgesel standardizasyon
faaliyetlerinde de aktif rol Gstlenmektedir.

Korfez Ulkeleri Isbirligi Konseyi Akreditasyon Merkezi
(GAQ) tarafindan 2016 yili Kasim ayinda akredite kurulus
olarak ilan edilen TSE, bu Ulkelerde insaat sektorinde is
yapan yerli Ureticilerden yangin dnlemleri ile ilgili olarak
istenen Civil Defence Certificate of Compliance gibi onay
belgelerini verebilmek icin s6z konusu Ulkelerin ilgili
makamlariylailetisime gecti.

EnstitU; Izmir, Kayseri, Kocaeli/Gebze
ve Istanbul'daki laboratuvarlarn

ve uzman ekibi ile aktif ve

pasif yangin guvenligi konusunda
genis kapsamda teknik altyapiya
nizmet vermektedir.
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S6z konusu Urinlerle ilgili istenen onay
belgelerinin Enstitl tarafindan verile-
bilmesi icin bu Ulkelerin onaylanmis test
ve belgelendirme kuruluslar listelerinde
TSE'nin yer almasi gerekmektedir. Enstit
ydrittagu temaslarla bu Ulkelerin onay-
lanmis test ve belgelendirme kurulusu
listelerine girmek icin gerekli proseddirleri
tamamlamak Gzere calismalar yapmak-
tadir. Ik asamada Umman ile gercek-
lestirilen gortdsmeler ilerleyen strecte di-
ger Korfez Ulkelerinden de gelecek olumlu
yanitlarla stirdUrulecektir.

EnstitinUn nihai hedefi, yerli Ureticileri-
mizin bu cografyada yuratilen insaat pro-
jelerinde bugtine kadar yabanci test ve
belgelendirme kuruluslarindan aldiklari
onay belgelerini TSE'den alma imkanina
sahipolmalaridir.

vt

Enstity yurdttugu
temaslarla Korfez Ulkelerin
onaylanmis test ve
pelgelendirme kurulusu
istelerine girmek icin
gerekli prosedurleri
tamamlamak tzere
calismalar yapmaktadir.
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2017'ye Girerken

Kiiresel Ekonomiyi Bekleyen Gelismeler

Economist Dergisi “2017'de Dinya” raporunda onu-
muzdeki yil ekonomi yetkililerinin, karar alirken siyasi
gelismelere ve diger Ulke merkez bankalarinin aldig
kararlara gore hareket edecegini acikladi. Buna neden
olarak da 2016 yilinda ekonomide dnemli gelismelerin
hep alinan siyasi kararlar neticesinde ortaya ¢ikmasini
gosterdi. Ozellikle, Amerika ve Avrupa Merkez Ban-
kalarinin kiresel piyasalarin gindemini belirlemedeki
onemi biliniyor. 2017 yilinda dinya ekonomisinde,
blyUmede zorlanmayi, bununla beraber daha milliyetgi
iktidarlar ve ice kapali ekonomik yapilari gérmemiz
mumkun goérinuyor. Yeni yilda ekonomide belirsizligin
ve yeni normalin “agirkanh blyiime” olmasi, ticari
isbirligine mesafeli bir atmosferin yasanmasi bekleniyor.
2017'de en cok konusulacak konularin basinda; ABD
Dolari ve yeni Baskan Donald Trump gelecek. Bunun yani
sira teror olaylarinin énlenmesi, artan jeopolitik riskler,
FED'in faiz artisi konusunda atacagi adimlar, Cin'in
yavaslayan ekonomisi, bir tirlU toparlanamayan Avrupa
ekonomisi, yaklasan Hollanda, Fransa ve Almanya
secimleri, irk¢i ve popdlist partilerin yUkselisi gindemde
olacak. Turkiye'de ise Anayasa Degisikligi Referan-
dumunun sonucu ve sonrasinda neler olacagi, beklenen
bir milat olarak ajandamizda bulunuyor.
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2017 yilinda dunya
ekonomisinde,
buyUumede
Zorlanmayi, bununla
oeraber daha
Milliyetci iktidarlar
ve ice kapall
ekonomik yapilar
gormemiz mumkun.



Diinya ve Tiirkiye Ekonomisinde 2017
Bilyiime Tahminleri

2008 finansal krizinden beri dinya yizde 3'Un
altinda buydyor. 6 yildir bu krizin etkilerini atlatmaya
calisan kiresel ekonominin, 2017 yilinda ytizde 2,5
civarindan biytmesi ve blyimede en yiksek payin
da yuzde 5,2 ile Asya'dan gelmesi bekleniyor.
Performansi en iyi Ulkelerden Hindistan'da ylzde
7,5'lik buylme beklenirken, ekonomisindeki da-
ralma iyice hissedilen Cin'in ani bir frenle ylzde 4'e
gerilemesi kotl senaryo olarak ihtimaller arasinda
bulunuyor. Buna karsin, iki yildir durgunluk yasayan
Rusya'nin ontmuzdeki yil toparlanmaya baslamasi
ongorultyor. ABD'nin ise tahminlere goére buyU-
mede ylzde 2,5'in Uzerine ¢ikamayacagr dusu-
nulUyor.

Kiresel blyldme tahmini yapan kuruluslarin 2017
ongorilerine bakacak olursak;

Diinya Bankasi

Dunya Bankasi'nin (DB) “Kiresel Ekonomik Bek-
lentiler (GEP)” raporunun Ocak 2017 sayisinda,
kiresel blytume beklentilerini asagi yonlu revize
ettigini gorebiliriz. Kurulusun blylme beklentileri,
2016 ortalarinda yayinlanan bir dnceki GEP ra-
porunda, 2017 icin yUzde 2,8 ve 2018 icin yuzde 3
olarak belirtilmisti. 2016'da ytizde 2,3 blyudigu
tahmin edilen kiresel ekonomi, yeni rapora gore
2017 yiinda az da olsa ivme kazanacak ve ytzde
2,7'ye genisleyecek. Kuresel bazda yatinmlarin hala
dusukolmasina vurgu yapilirken, olumlu beklentinin
yUkselen piyasa ekonomilerindeki i¢ talebin canli-
ligindan ve sikintilarin nispeten azalmasindan geldi-
ginigoruyoruz.

DB'nin Tirkiye'ye iliskin blyime beklentileri bir
onceki GEP raporunda, 2016 ve 2017 icin ylzde 3,5
ve 2018 icin yuzde 3,6 olarak tahmin edilmisti. Yeni
aciklanan raporda ise; 2016 yilinin Turkiye icin
zorluklarla dolu oldugunu ve tahminen ylzde 2,5
civarinda biyuduga belirtiliyor. Kurulusun Turki-
ye'de 2017 yili icin ylzde 3,5 olan biylime bek-
lentisini ylzde 3'e, 2018 icin 6ngorilen buylime
tahminini ise ylzde 3,6'dan ylzde 3,5'e revize
ettigini gortyoruz.

Uluslararasi Para Fonu

Uluslararasi Para Fonu (IMF), her ne kadar 2017 ve
2018 yillari icin bir toparlanma 6ngorilse de
gectigimiz yil kiresel biytumedeki cilizhgin kisa
vadede degismeyecegini dngoriyor. IMF, 2016 yili
ekim ayindaki Dinya Ekonomik Gorinim Ra-
poru'ndaki tahminlerini yeni raporunda degistir-
meyerek 2017 yilii¢in ylzde 3,4 ve 2018 yiliigin ylz-
de 3,6 olarak sabit tuttugunu agikladi. IMF, ekim
ayinda yayimlanan raporunda Turkiye'nin 2017
blylme beklentisini ylzde 3 olarak agiklamisti. Yeni
raporda ise Turkiye'ye yonelik blylime beklen-
tilerine yer verilmedi. Ulke ekonomisinin 2016'da
turizm gelirlerindeki sert dususle yavasladigi be-
lirtilirken, gelisen Glkeler arasinda en ¢ok Turkiye ve
Meksika para birimlerinin deger kaybettigine vurgu
yapildi.

Dunya Bankasinin
Turkiye'de 2017 vl
icinyuzde 3,5 olan
ouyume beklentisini
yUzde 3'e, 2018 icin
ONgorulen buyume
tahmininiise yuzde
3,0'dan yuzde

3,5'e revize ettigini
gormekteyiz.
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Dunya Ekonomik
Forumu'nun (WEF)
Davos Zirvesi, 17-20
Ocak tarihlerinde
100'den fazla
Ulkeden yaklasik 3
iN siyasetci ve is
dunyasi liderinin
katiimiyla gercek-
lesti. Bu vl zirvede;
kuresel igbirligini
guclendirmek, eko-
nomik bUydmeyi
canlandirmaik,
kapitalizmi reforme
etmek ve 4. EndUstri
Devrimi'ne
nazirlanmak ko-
Nulart Gne cikt. Cin,
Davos'ailk defaen
ust dUzeyde katiim
sagladl. Deviet
Baskan Si Cinping,
Ulkeleri “korumaci
ekonom
politikalarna” karsi
uyardi ve
kUresellesmeyi sa-
vundu.
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Davos
Zirvesi




Davos'ta cevap aranan sorular;
Globallesme geriliyor mu®?

Rusya ile ABD yeni bir iliski mi gelistirecek”?
AB veya NATO'nun gelecegi tehlikede mi*?
Zirveden clkan sonug ise: 'Belirsizlik!" oldu.
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2017 yihinda sadece Turkiye'yi degil kiresel olarak
diger ulkeleri bekleyen belirsizlikler de mevcut.
Bunlararasinda, 20 Ocak'ta gorevidevralan ABD yeni
baskani Donald Trump'in izleyecegi politikalar basta
geliyor. Trump, secim vaatlerinde sdylediklerini birer
birer uygulamaya basladl. Irak, Iran, Suriye, Sudan,
Libya, Somali ve Yemen vatandaslari ile go¢-
menlerin Ulkeye girisini yasaklayan karariyla ulus-
lararasi bir krizin kapisini araladi ve Ulkesinde de
protestolara yol actl. 2017 yilinda, ekonomi ve
siyasette alacagi kararlarla, korumaci ticaret
politikalarini hayata gecirmesi ile Donald Trump, en
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Kiiresel Gelismelerde

Degisen Riskler

cok glndeme gelecek kisilerinden biri olma
potansiyeline sahip gorinuiyor. FED'in 2017
yilinda U¢ degil ama muhtemelen iki defa faiz
artisina gitmesi, Avrupa'daki secim belirsizligi ve
yUkselen Cin endiselerinin tekrar canlanmasi
dolara olan talebi yukseltebilir. Trump politi-
kalarinin en cok ticari politikalardaki sikilagtirma
ile Cin'e, duvar 6rme projesi ile de Meksika'ya
zarar vermesi muhtemel gortindyor.

2016 yilinda Avrupa ekonomileri gerek ataletleri
gerekse artan siyasi belirsizlikleri ile zayif bir
performans sergilediler. Euro Bolgesi'nde ban-



ey

Ekonomisi petrole dayanan
ulkelerin 2015-2016
yillarinda dusuk seyreden
petrol fiyatlan nedeniyle

bir turld toparlanamamas,
bu Ulkelerle ticaret yapan
diger ulkeleri 2017 yiinda da
etkilemesi muhtemel
gozukmekte,

kacihk sektorinde calkanti devam
ediyor. Alman Deutsche Bank, Rus-
ya'daki musterilerinin 10 milyar dolar
tutarindaki paralarini, ABD ve Ingil-
tere'de aklamakla suclaniyor. Banka-
nin ceza olarak 630 milyon dolar
ddemesine karar verildi. Avrupa ge-
nelinde bir tlrlG canlanamayan eko-
nomileri 2017 yilinda; buytime
ivmesinin hizlanamamasi, issizlik ra-
kamlarinda geng issizligin artmasi,
distk enflasyon nedeniyle zor bir
stre¢ bekliyor. Buna bir de Brexit'in
henlz kestirilemeyen sonuclarini
ilave edersek 2017 Avrupa icin kolay
olmayacak diyebiliriz. Brexit'in “Birlik”
karsiti gruplart glglendirmesi neti-
cesinde AB projesini tehlikeye sok-
masindan korkuluyor. Fransa'da ni-
san-haziran déneminde yapilacak
cumhurbaskanligi ve genel secimler
oncesinde asiri sagin gug¢lt aday!
Ulusal Cephe Lideri Marine Le Pen'in
AB karsithgi, Avrupa'da tedirginlige
yol acmis gortndyor. Avusturya,
Belcika, Hollanda, italya gibi tilkelerde
yUkselen asin sag soylemler, AB kar-
sithginiglclendiriyor.

Ekonomisi petrole dayanan dlkelerin
2015-2016 yillarinda duslk seyreden
petrol fiyatlari nedeniyle bir turlu
toparlanamamasi, bu Ulkelerle ticaret
yapan diger ulkeleri 2017 yilinda da
etkilemesi muhtemel goértndyor.
Rusya'nin 6ngorllemez politikalari,
petrol fiyatlarinda ani yukselis veya
dasusler, ozellikle AB'de uygulanan
negatif faiz oranlari bdlgesel po-
litikalari etkiliyor. Cin ekonomisinin
yavaslamasi, Ulkeden sermaye ciki-
sinin artmasi kiresel ekonomi ve
piyasalarin gidisati hakkinda ¢cok bu-
yUk risk faktorleri olarak goriltyor.
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2017'ye girerken
Tiirkiye Ekonomisi

Turkiye ekonomisini 2017'de
bekleyen en 6nemli milatlardan
birisi 16 Nisan'da yapilmasi muh-
temel Anayasa Degisikligi Refe-
randumu. 2016 yilini nasil 15
Temmuz darbe girisimi dncesi ve
sonrasi diye yorumluyorsak ayni
sey 2017'de referandum igin s6z
konusu olacak. Petrol fiyatlarinda
'henliz' yukari yonlu bir hareketin
olmamasi, cari agigin azalma-
sina katki saglyor. Altinin 2017
yilinda da glvenli liman olmasi
olasi gortindyor. Rusya ile diize-
len iliskilerin turizm ve tanm sek-
torlerine etkisi, ABD Baskani ile
olusturulacak politikalar, AB ile
iliskiler, Sangay Isbirligi Orgu-
tu'nde Turkiye'nin yeri, Gimruk
Birligi'nin gincellenmesi
2017'de takip edecedimiz bas-
liklararasindayerinialiyor.

HukUmet 2016
yiinda hedefledigi
vergi gelirlerini elde
ettive 2017'ye
KOBl'lere destegini
devam ettirerek,
tanm alaninda
sulamada hibe
destegi saglayan
projelerle gird..

18 standard = ocak 2017




Tlrkiye Istatistik Kurumu
verilerine gore, enflasyon
2016'daTUFE'de yiizde 8,53
oldu. Enflasyon ve yiksek
faizle micadele, turizm sek-
tordndeki yavaslamayi can-
landirmak, ihracatr artirmak
2017'de Hukimetin once-
likleri arasinda yer alacaktir.
Ocak ayi sonlarinda Merkez
Bankasi gecelik bor¢ verme
faiziniylzde 8,50'den9,25'e
yUkseltti. Kredi derecelen-
dirme kurulusu Fitch, Tar-
kiye'nin kredi notunu bir
basamak dustrerek 'yatirnm
yapilabilir' seviyenin altina
cekti. Onlem olarak; yaban-
cl yatirmcilar tlkemize ce-
kecek glven ortaminin
olusturulmasi ve dis finans-
man akisindaki yavasla-
manin devam etmemesi
gerekiyor. 'Geng issizligi'
ilgilenilmesi gereken so-
runlarin basinda geliyor.
Ihracat 2016 yilinda yuzde
0,8 dususle 142,6 milyar
dolar olarak gerceklesti.
HUkimet 2016 yilinda he-
defledigi vergi gelirlerini el-
de etti ve 2017'ye KOBI'lere
destegini devam ettirerek,
tarim alaninda sulamada hi-
be destegi saglayan pro-
jelerle girdi. Bu yil reel
sektore 32,3 milyar TL des-
tek verilmesi planlaniyor.
Eger, kuresel piyasalardaki
sikinti gecici olursa, yapisal
reformlar konusunda ciddi
adimlar atilirsa, finansal is-
tikrar saglanirsa ve istih-
dama yonelik yatirmlara
hiz verilirse TUrkiye 2017'de
blylimede sikintiyasamaz.
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m dosya

KIS AYLARINDA

-/

TRAFIK GUVENLIG

» Emniyet Genel Mudurltgu Trafik Egitim ve Arastirma Dairesi Bagkanlgi
L]

Araba kullanirken yapacagimiz kiictk bir hata gerek
bizim icin gerekse aracimizda bulunan yolcular ve
yolu kullanan diger insanlar icin ciddi risk icermek-
tedir. Hatta yaptigimiz hata hayatimizla sonuglanan
bir kazaya neden olabilmektedir. Bu nedenle ara¢
kullanirken her daim dikkatli olmak zorundayiz.

Zemin ve hava sartlarinin zorlastirdigr kis aylarinda
araba kullanmak daha bir tehlikeli hale gelmektedir.
CUnkd zeminin kayganlasmasi durmayi ve kontrol
altina almayi guclestirdiginden, kaza oranlarinda da
yaz aylarina gore bir artis olmaktadir. Kis sartlarinda
ara¢ kullanmak biraz daha fazla dikkat ve beceri is-
temektedir.
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Giivenli siiriis icin kendimizde ve aracamizda
siiriis oncesi birtakim hazirhklar yapmamiz
gerekecektir:

Kendimizde:

Aracg ile karli ve buzlu bir zeminde yola ¢cikmak gerekli
mi? Kendimize bu soruyu soralim. Eger aracimizla
yola c¢ikmak cok da gerekli degilse toplu tasima
araclarini kullanmak daha mantikli olacaktir. Ama
aracimizla ¢itkmamiz mecburi ise nelere dikkat
edilecegini birazdan anlatacagiz.

Yola ¢ikmaya fiziki olarak hazir misiniz? Ornegin
rahatsizliginizdan dolayi agri kesici bir ilag aldiysaniz
algilariniz yavaslayabilir, uykunuz gelebilir, bu da
dikkatinizi dagitabilir, kaza yapmaniza neden olabilir.

Kis glnleri Gsimemek icin Uzerimize giydigimiz
kalin giysiler arac¢ kullanirken kontrolimazl zorlas-

tirir. Ayni sekilde ayagimiza giydigimiz bot gibi
blytk ve kalin ayakkabilar pedallarin hissiyatini
azaltacaktir. Arac kullanirken araci kontrol etmeyi
zorlastiricr kiyafetler giymek, trafikte aniden karsiniza
citkan tehlikelerden kurtulmak icin yapmaniz
gereken manevralariengelleyebilir.

Araamizda:

Kis sartlarina uygun donanim iceriyor mu? Ozellikle
lastiklerimiz kis sartlarina uygun mu?

Uzun bir yaz doneminden gectik ve aracimizda
bulunan kis sartlarinda kullanmamiz gereken
birtakim donanim-lari yazin kullanmadik. Ornegin
sileceklerimiz, kalorifer tesisatimiz, aracimizin
radyator sistemi gibi donanimlar bozulmus ve
isleviniyitirmis olabilir.

Bu nedenle kis dncesi mutlaka aracimiza kis bakimi
yaptirmamiz gerekmektedir. Kis bakiminda silecek-
lerimizin lastiklerini, silecek icerisine koydugumuz
suyun kisin donmamasi icin degismesi ve don-
mamasl icin birtakim kimyasallarin ilave edilmesi,
kalorifer ve klima sisteminin i1sitma yapabilmesi icin
aktif olarak calisabilmesini, motor sogutma siste-
mindeki suyun donmamasi icin antifriz degerinin
Olctlmesi, eksikse tamamlanmasi, aracin elektrik
sistemi ve Ozellikle akiimuUlatoriin kontrol edilmesi,
gerekiyorsa degistirilmesi ki aracimiz kisin daha fazla

ocak 2017 = standard 21




elektrige ihtiyac duyar. Daha fazla elektrik de saglam
biraktden gecer.

Ve aracimizdaki en énemli glivenlik donanimi olan
lastiklerimiz, kis sartlarina uygun mu? Aracimizla
gitmeyi, durmayi, manevra yapmay! lastiklerimiz ve
lastik icerisinde bulunan hava basinci sayesinde
yapmaktayiz. Lastiklerimiz insanin ayagindaki
ayakkabi gibidir. Ayakkabimiz ayagimizi sikarsa
yurtyemeyiz, bol gelirse ayagimiz tokezler ve
dusebiliriz. Bu nedenle ayakkabi alacagimiz zaman
uzun birarastirma yapariz.Hangi modelialacagimiza
karar verdikten sonra her iki ayagimiza giyeriz ve
magazada bir mudddet yurtrtz ki ayagimiza tam mi?
Bol mu? Vuruyor mu? Sikiyor mu? Anlamaya calisiriz.
Ve tam ayagimiza uygun numarayl bularak alinz.
Aracimizdaki lastiklerimiz de arabamizin ayakkabi-
laridir. Ona ayakkabi alirken ayni 6zeni gosteriyor
muyuz acaba?

Aracimizda bulunan lastikler ve lastik icerisindeki
hava basinci araba fabrikasinin arag icin belirledigi
referans degerde olmalidir. Fabrika bir model araba
Urettigi zaman bir sirl deney yaparak aracin en
minimum yakitla en saglam yere basacagi lastik cins
ebadinive havabasingdegerinibelirliyor.

Aracimizda fabrikanin 6nerdigi ebat disinda lastik
kullanmak, hava basincinin azligr coklugu yakit
tuketim miktarini artiracagr gibi aracin kontroltnu
de zorlasacaktir. GUvenli strds icin lastiklerimiz son
derece 6nemli bir yere sahiptir.

Ankara gibi kisini zor geciren, bol miktarda kar ve
buzu olan bir sehirde yasiyorsak hava sicakhgi
7 °C'nin altina dUstigd andan itibaren kis sartlariicin
Uretilmis kar veya civili lastikleri kullanmamiz gerekir.
Bu lastiklerin teknik olarak en buyuk ozelligi, ice-
risinde bulunan kimyasal maddeler sayesinde ¢ok
soguk havalarda donmadan ayni esneklikle zemini
tutabilmeleridir. Kis strlsd icin aracimizi hazirlarken
aracimiza uygun 4 adet kar lastigini de mutlak
surette kullanmak zorundayiz.

Kaygan bir zeminde araca hukmetmek zordur.
Lastiklerimiz zemini ne kadar saglam tutarsa kontrol
de o kadar kolay olacaktir. Soguk nedeniyle sertlesen
biryazlastigizemini sadece yere temas ettigi biravuc
icinden bile kiictk bir alanla tutabilirken, kar
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lastigi esnekligi sayesinde daha genis bir ylzeyle
yere temas ederek araci kontrol disi kaymalardan
koruyacaktir.

Bazen kaygan zeminlerde kar lastigi de istenildigi
gibi zeminde tutunamamakta ve kaymalar ya-
pabilmektedir. Bu nedenle aracimizda saglam
sekilde en az bir takim da kar zinciri bulundurmak kis
sUrlsdicin gereklidir.

Kis sartlarinda uzun yol dedigimiz sehirleraras
yolculuga cikmamiz gerekiyorsa aracimizda bir veya
iki adet battaniye, hemen bozulmayacak birkag
paket biskUvi, kraker ve icecek bulundurmak da kis
sartlari nedeniyle yollarin kapanip ara¢ icerisinde
mahsur kaldigimizda hayatta kalmamizi sagla-
yacaktir.,

Kendimizi ve aracimizi kis sartlarina hazirladiktan
sonra artik yola c¢ikabiliriz. Araca binmeden 6nce
aracimizin ¢evresinde bir tur atarak aracgta bir ariza,
eksiklik, carpilma gibi yola ¢ikmayi engelleyen
arizalari tespit etmeye calisiriz. Aracimizin lastigi
durdugu yerde inmis olabilir, lastik patlamis olabilir,
seyir halinde iken plakamiz dlismus ve kaybolmus
olabilir. Bunlar tespit edebilmek icin aracimizin her
yonunu gozle kontrol etmemiz gerekir. Aracimizi
park yerinden cikartirken de aracin park halinde
durdugu zemini de gozle kontrol edilmelidir. Arac
park halinde iken ara¢ sivilarinda sizma olmus
olabilir. Bunu tespit edebilmek icin arabamizi park
yerinden ¢ikartirken park ettigimiz zemine bakmak
gerekir. Zeminde yag ve su gibi birikintiler varsa
arabamizda bir kagcak s6z konusu olabilir.

Arabamiza binmeden &nce aracimizin zemininde
bulunan paspasi duzeltmek gerekir. Cinkl araba
kullanirken ayaklarimizin hareketlerinden dolayi
altta bulunan paspas ileri pedallarin altinda yigilma
yapmaktadir. Pedallarin altina giren paspas ise
pedallarayeterikadar glicte basmamiziengeller.

= Koltuk ayarlarini fiziki yapimiza goére ayarlamamiz
gerekir.

= Sag ve sol aynalarinizi 90 derece ayarlayarak 360
derecelik bir goris acisi yakalayabilirsiniz,

* Yola ¢clkmadan 6nce mutlaka emniyet kemerinizi
takin ve taktirin,



= Direksiyonu iki elinizle dogru bicimde tutun.
= Ara¢ kullanirken farlarinizagik olsun.

= Seyir aninda eliniz vites Ustinde ayaginiz debriyaj
pedali Uizerinde olmasin.

= Arag kullanirken sakin olmak, panik yapmamak si-
kintilarrdogmadan engelleyecektir.

GUVENLI SURUS iCiN:
1. Araciniziiyitaniymn

2.Uykusuzve yorgun arag¢ kullanmayin

3. Alkol ve uyusturucu madde kullanarak direksiyon
basinagecmeyin

4. Gece sUrUsUn zorluklarini bilerek yolculuk planini
glindiize gore ayarlayin

5. GorUs acisi hiz artik¢a daraldigindan hizdan uzak
durun

6. Ondeki araci takip mesafesini hiziniza gore ayar-
layin

BUNLARI BiLiYOR MUYDUNUZ?

= Dinyada her yil trafik kazalarinda 1 milyon 300 bin
insan hayatini kaybetmekte, 50 milyondan fazla
insanda yaralanmaktadir.

= Aracinizin hiz190 km/saat iken, fren pedalina basin-
caya kadar gecen 1 saniye icerisinde araciniz 25 met-
reyolalr.

= Seyirhalindeki bir strdctnin goris acisi;
40 km/saat hizla giderken 100 derecedir.
130 km/saat hizla giderkenise 30 derecedir.

= Emniyet kemeri kullanmak kaza aninda 6lim ora-
nini 6n koltukta oturan yolcularicin %50, arka koltuk-
taoturanyolcularicin %75'e kadar azaltmaktadir.

* Motosiklet ve bisiklet élimlerinin cogu kafa yara-
lanmalari kaynaklidir. Motosiklet ve bisiklet kask-
larinin dogru kullanimi 6lum riskini %40, agir yara-
lanmariskini %70 oraninda azaltmaktadir.

= Arabalarda cocuklarin yas, boy, agirlik ve fiziksel
ozelliklerine uygun koruma sistemi (cocuk koltugu)
kullanildiginda trafik kazalarinda 6lim orani %50 —

75 arasinda azalmaktadir.

= Otomobillerin azami hizi saatte 45 km iken de yol-
cular trafik kazalarinda oliyordu ¢lnkl emniyet
kemerihenlzicat edilmemisti.

Motosiklet ve bisiklet
Olumlerinin cogu kafa
yaralanmalari
kaynaklidir. Motosiklet
ve bisiklet kasklarinin
dogru kullanimi olum
riskini %40, agir
yvaralanma riskini % /0
oraninda azaltmaktadrr.




m dosya

Ozellikle bilgi ve iletisim teknolojileri alaninda yasanan
hizli gelismeler tim yasami derinden etkilemis ve kokld
degisimlere neden olmustur. Bundan hayatin en 6nemli
parcalarindan biri olan hareketlilik de olumlu ve olumsuz
olarak etkilenmistir. Olumsuz olarak etkilenmistir; cinkd
hareketlilik Gnemli bir oranda artarak yetersiz altyapiya
sahip kentlerde daha da ¢ekilmez bir hal almistir. Olumlu
olarak etkilenmistir; cinkd yasanan gelisimler daha hizli
ve glvenli bir trafik icin daha 6nce disinulemeyecek
¢cozlmleri de beraberinde getirmistir.

Bilisim teknolojilerini kullanan drdn ve hizmetler akilli
olarak adlandirimaktadir; akilli telefonlar, akilli araclar,
akilli trafik yonetimi, akilli ev aletleri bunlara érnek olarak
verilebilir. Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) ise gelismis bilgi
ve iletisim teknolojilerini kullanarak daha hizli ve givenli
hareketliligi ve ulasimin cevre lzerindeki olumsuz
etkilerini azaltmayi hedefleyen cok disiplinli bir alandir.
Bu climleden cikarak Akilli Ulasim Sistemlerinin amacini
iki baslikta toplayabiliriz.
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Erol Aydin » AUSDER Genel Sekreteri

« Daha hizl
ve guvenl
hareketlilik

« Cevre dostu
sistemler



Geleneksel trafik sistemlerinde hiz ve givenlik ters
orantili olarak gorilmektedir; ne kadar hizli, o kadar
tehlikeli ve guivensiz. Bu olgu insana bagli sistemlerde
tamami ile dogru ve gecerli olabilir. Ancak bunu kirmak
veya hizin glvenlik Gzerindeki olumsuz etkisini
azaltmak gelismis teknolojileri kullanarak mdmkan
olabilmektedir. Otonom siris sistemlerine sahip
araclarin insan faktortinden arindirilmasi ile kazasiz bir
sUrUs hedeflenmekte ve bunun calismalari hizli bir
sekilde yurutulmektedir. Elbette bu sistemlerin ya-
samimizin 6nemli bir parcasi olmasiicin para, zaman ve
calismaya ihtiyag vardir. Ancak bunlar kaginilmaz olarak
hayatimiza girecek ve konvansiyonel araclar zaman
icinde hayatimizdan ¢ikacaktir.

Akilli Ulasim Sistemlerini sadece gelecegin teknolojileri
icerisinde var saymak dogru degildir. GUnUmuzde
uygulanan yesil dalga, akilli kavsak yonetimi, elektronik
Ucret toplama, radarli hiz tespit, plaka tanima, trafik
levhasi tanima, elektronik denetleme, adaptif cruise
kontrol, serit takip, yorgunluk tespit, degisken mesaj
isaretleri gibi bircok sistem klasik ulasim sistemlerinde
daha hizli ve glvenli bir yolculuk icin simdiden yaygin
olarak kullanilan AUS uygulamalaridir.

Bunlardan akilli kavsak uygulamalari sehir ici trafiginde
ciddi iyilestirmeler elde edilmesine yol agmaktadir.
Adaptif kavsak uygulamalari kirmizi 151k dolayisiyla
yasanan beklemeleri minimize etmekte, bu da kul-
lanicilara zaman kazandirirken, beklerken olusan
emisyon salinimlarini azaltici etki yapmakta ve hem
cevreye hem de ekonomiye katki saglamaktadir. Toplu
tasima araclarinin merkezi sisteme tanitilarak toplu
tasim oncelikli kavsak uygulamasina gecilmesi bu
araclarin daha hizli yol almalarina neden olmaktadir.
Otoparklarin doluluk bosluk oranlarinin yol kenari
cihazlarinda bildirilmesi, park yeri aramak icin yolu isgal
eden ve trafik yogunlugu ve emisyon salinimina neden
olanaraclarinazalmasina neden olmaktadir.

Acil durum araclarinin sistem tarafindan otomatik
olarak algilanarak trafik lambalarinin bunlara goére
cahistinimasi ile cok hizli bir sekilde olaylara midahale
edilmesiyle, saglk kurulusuna cok hizli bir sekilde ulasim
mUmkin olmaktadir. Yine, yeni gelistirilen bir akilli
telefon uygulamasi ile hamileliginin son dénemindeki
kadinlara verilen bir sifre araciligi ile dogum igin
hastaneye yetismeye calisan aracin oncelikli arag

Sifir emisyonliu elektrikliaraclar
Uretilirken diger yandan fosi
yakitlr araclarin emisyon
degerlerini dUsurmek icin
ciddi yaptinmlar ve calismalar
yaplmaktadir.

konumuna gelmesi ve transit yonetimi vasi-
tasiyla durmadan hastaneye yetismesi mtmkin
olmaktadir. Bu uygulama sadece hamilelere
yonelik olmayip farkli durumlar icin kulla-
nilabilmektedir. Tim bunlar hizli ve gtvenli bir
hareketlilik icin yapilirken, fosil yakitli araglarin
cevre Uzerindeki olumsuz etkileriniazaltmakicin
de calismalar yapilmaktadir. Bir yandan sifir
emisyonlu elektrikli araclar Uretilirken diger
yandan fosil yakitliaraglarin emisyon degerlerini
distrmek icin ciddi yaptinmlar ve calismalar
yUrGtUlmektedir. Fosil yakith araclarin durma ve
ilk kalkis dénemlerinde daha fazla emisyon
yaymalarindan hareketle, bekleme durumunda
motoru durduran ve emisyonu bu sirada
sifirlayan stop-start teknolojileri neredeyse
standart bir donanim haline gelmistir. Hibrid
sistemler kullanilarak belli bir hiza kadar elektrikli
motorlar kullaniimasi da ilk kalkista yayilan
emisyon Uzerinde ciddi iyilestirmeler sagla-
mistir.

Akilli ulasim sistemleri insanlarin ginlik yasam-
larini kolaylastiracak uygulamalar konusunda
calismaktadir. Cebinizdeki tek bir toplu tasim
karti ile ilinizdeki tim toplu tasim araclarina
binebilirsiniz. Bunu biraz daha genisletirsek tim
illerdeki ulasim vasitalarina ayni kartr kullanarak
binebildiginizi bir disinin. Sadece Turkiye
degil Avrupa'da da bu kartin gecerli oldugunu
distnUn, hatta tim dinyada. Glzel olmaz
miydi? Ya da arabanizla ¢iktiginiz bir yolculukta
arabanizdaki gecis sisteminin gittiginiz tim ul-
kelerde gecerli olmasi isinizi kolaylastirip sizi bir-
coksikintidan kurtarmasi hosunuza gitmez mi?
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Akillr ulagim teknolojileri

ortak veri tanmlarnni, ack
protokolleriiceren

ortak standartlarin olusturulmasini,
birlikte calisabilirligin ve
degistirilebilirigin (ayn

letisim kanalinda farkli Greticilerin
farkl cinazlarnin da calismasi)
saglanmasini zorunlu hale
getirmigtir.




Tam bunlar hayatimizi kolaylastiracak unsurlardir. Bunlarin
olabilmesi icin sistemlerin birbirleri ile iletisim icinde, ayni dili
konusan, birlikte, birbiri yerine calisabilen sistemler olmasi ge-
rekmektedir. Birakin Glkeler arasi sistemlerin ayni dili ko-
nusmasini, ayni il icindeki sistemler bile zaman zaman birbirleri
ile anlasamamakta, bu da kullanicilarin hayatini zorlastir-
maktadir. Bu nedenle sistemlerden dnce sistemi kuranlarin ayni
dili, ayni misyon ve vizyonu paylasmasli, gelecegi gormesi
gerekmektedir.

Son dénemlerde Ulkemizde ulasim altyapisinda gercekle-
stirilen muazzam projelere, bolinmus yollara, otoyollara, kdp-
rilere, tinellere ragmen ulasimda gortlen hareketlilik artis
egiliminin beraberinde getirdigi trafik sikisikhidi, trafik kazalari,
emisyon artisi gibi birtakim problemler Akilli Ulagim Sis-
temleri'nin planli ve sistemli bir yapiya kavusturularak yay-
ginlastinlmasini temel bir yaklasim olarak karsimiza ¢ikar-
maktadir. AUS basta olmak Uzere, butin ulasim sektortiinde
arastirma ve gelistirme programlarinin koordinasyonunu, ulusal
ulastirma sistemlerinin daha kaliteli ve entegre (zaman, mekan
ve sistem olarak) kurulmasini, yayginlastirnimasini ve isletil-
mesini iceren yeni teknolojilerin kurulmasini ve Uzerinden
vatandaslar icin en uygun servislerin verilmesini gerektir-
mektedir. Bu teknolojiler ise ortak veri tanimlarini, acik pro-
tokolleri iceren ortak standartlarin olusturulmasini, birlikte
calisabilirligin ve degistirilebilirligin (ayniiletisim kanalinda farkli
Ureticilerin farkl cihazlarinin da calismasi) saglanmasini zorunlu
hale getirmistir.

AUS uygulamalari gelistikce seyahat ve yolcu glvenligi, yo-
netim performansi ve hareketlilik artacak, ulasim sistemlerinin
cevreye verdigi zarar azalacak ve ekonomik kalkinmaya ve
dolayisi ile istihdamin artmasina neden olacaktir. Ayrica AUS
mimarisinin ana fonksiyonlarindan birisi olan “Seyahat Planlama
ve Bilgi Servisleri“nin dlke capinda sunulabilmesi icin verinin
toplanmasi, islenmesi, dagitilmasi ile birlikte siniflandirilmasi,
standartlastinimasi, Ucretlendirilmesi, satisi gibi konular da stra-
teji ve politikalarin gelistirilmesini de gtindeme getirmektedir.

Bu amacla Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
tarafindan hazirlanan Ulusal AUS Strateji Belgesi Eki Eylem
Plani'nda, “Akilli ulasim sistemlerinin saglikl ve dogru bir sekilde
uygulamaya gecirilebilmesi icin farkli disiplin ve sektorlerden
paydaslar bir araya getirerek koordine etmek ve Oneriler
olusturmak amaciyla bir ¢ati sivil toplum kurulusu (AUS Tdrkiye)
kurulmasi” eylem olarak yer almistir. Bu cercevede kurulmus
olan “Akilli Ulasim Sistemleri Dernegi” kurulus slrecini ta-
mamlamistir.
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AUS alaninda ulke politikasinin olusturulmasi, yeni
iletisim teknolojilerinin AUS'a entegrasyonu, trafik
emniyetini saglamaya yonelik teknolojilerin yay-
ginlastirlmasi, AUS alaninda standardizasyon ve
akreditasyon calismalari, Dernegin katki sunmayi
hedefledigi 6ncelikli konular arasinda bulunmak-
tadir.

AUSDER ortak standartlarinin belirlenmesine katkida
bulunmak, AUS sistemleri, uygulama ve servisleri
arasindaki birlikte calisabilirligi temin icin gerekli her
turld teknik calismalar yaparak sektore danismanlik
ve yol gosterici faaliyetlerde bulunmak icin bu
alanda calisma yapan tUm paydaslari bir araya
getirmeyi hedefleyen bir sivil toplum kurulusudur.

komsularrile olmak Gizere diinya ile olmasa bile en
azindan Avrupa ile butlinlesik, strdurilebilir,
guvenilir sistemler kurmanin éntndeki engelleri

Uyeleri arasinda hem devlet, hem sivil toplum kuru- kaldirmayl amaclayan bir misyonla calismakta-
luglar hem de 6zel sektdr firmalar bulunmaktadir. dirlar. Uyelerin bu ¢alismalari takdire sayandir.
TUm bu kurum ve kuruluslar alanlarinin 6nde ge- Ancak bunun basarilabilmesi icin gerekli bir 6n
lenleri olup Akilli Ulasim Sistemlerinin tGlkemizde bi- sart, ortak amaglar icin farkli tirdeki coklu merkezi
limsel dogrular dogrultusunda, tim paydaslarin gé- sistemler ve cihazlarnin bilgi alisverisi yetenegini
rds ve duslncelerini dikkate alacak sekilde basta yansitan ya da farkli vendorlerin sagladigi sistem
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AUS uygulamalar
gelistikce seyahat
ve yolcu guvenlig,
yonetim performans
ve hareketlilik
artacak, ulasm
sistemlerinin cevreye
verdigi zarar azalacak
ve ekonomik
kalkinmaya
katkl saglayacaktir.

bilesenlerinin, birbirleriyle iletisim kurmasini ve sistem digi tasinabilir cihazlar Uzerinden verilecek
fonksiyonlarini sunmasini ve bir bitin olarak birlikte uygulama ve servisler ile ilgili standartlarin
calismasini temin edebilecek olan “birlikte calisabilirlik” belirlenmesi ve bu standartlar cercevesinde
anlayisinin kabul gérmesidir. Bunun saglanabilmesi ardn ve hizmet gelistirilmesinin saglanma-
icin de Akilli Ulasim Sistemleri mimarisinin uygulana- sidir. Bu noktada tlkemizin standartlar konu-
bilirligi ve gelistirilebilirligi Gzerinde ¢ok titiz calismala- sundaki otoritesi TSE'ye 6nemli bir gorev dis-

rin katilimci biranlayis ile yapilmasina ihtiyac vardir. Bu- mektedir. Bu standartlarin bir an 6nce Ul-
nun da temeli, AUS mimarisinin t¢ ana katmani olan kemize kazandiriimasi ve yaygin kullaniminin
ulasim, haberlesme ve 6zel ya da tizel kisilerin kullan- teminiicin gerekenleryapilmalidir.
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Kisin Kis Lastigi Zorunlulugu

i ile kazalari ve
i olumleri azaltabiliriz

Avrupa'dan daha sert Kuzey Avrupa'ya
benzer kis sartlarnin strdugu Ulkemizde
ou farkliiklan gz Onune alarak sehirlerarasi
otobUsler danhil tum araclarda kis lastig
kKullanimi ile kazalar ve olimler azaltlabilir,
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Alpay Lok » Mak. Y. Muh.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nca (UDHB) 8.11.2012
tarihli Resmi Gazete'de yayimlanan ve 27.11.2012'de devreye giren
“Kis Lastigi Genelgesi” geregi her yil 1 Aralik— 1 Nisan tarihleri arasinda
ticari tasitlarin sehirlerarasi yollarda Genelgeye uygun lastikleri
takmalari zorunludur.

10.12.2012 ve 10.11.2014 tarihlerinde iki 5nemli degisiklikten gegerek
dorduncl yilini dolduran, Orta Avrupa'nin ticari araglar icin en
kapsamli Genelgesi geregi, lastiklerde Orta Avrupa'da oldugu gibi
asgari M+S ve/veya # Uc Tepeli Dag icinde Kar Tanesi (3PMSF) logo-
lari aranirken, ek olarak asgari 4 mm lastik dis derinligi istenmektedir.
Ticari araglarla sehirici yik ve yolcu tasimaciiginda “Kis Lastigi
Genelgesi” uygulamasinavalilikler karar vermektedir.

UDHB Yol Kenari Denetim Istasyonlarinda ticari araclara yapilan
denetime ve kesilen cezaya (602 TL) ek olarak, Aralik 2013'te belirlenen
54 ilde kis lastigi takmayan ©zel ve fticari araglara Karayolu Trafik
Kanunu 30/1a Maddesi'ne gore trafik cezasi (92 TL ve 20 puan)
kesilmektedir.

Ticari amacla kullanilmayan otomobiller “Kis Lastigi Genelgesi”
kapsami disindadir, ancak zorunlu olmamasina karsin tlkemizde
otomobillerde kis lastigi kullanimi %30 civarindadir ve Orta Avrupa
Ulkeleri ile kiyaslanacak olursa Almanya'dan sonra ikinci siradadir. Bu
cok sevindiricidir.

Yaz lastiklerinin malzemesi 7°C'in altindaki sicakliklarda sertlestigi icin
yola tutunmasi azalmakta, kis lastiklerinin ise lamelli 6zel desenlerinin
yanisira, Uretildiklerisilica esasli malzeme 7°C'in altinda daha yumusak
kaldigr icin, asir buzlanma olmadigi strece kuru asfalt, kar ve buzda
tutunmayi artirmaktadir. Ozellikle képra ve kdpriyollardaki gizli
buzlanma nedeniyle kuru yoldan kaygan yollara ani girislerde araci
yolda tutabilmektedir. Yanikis lastigi, riskleri azaltmaktadir.

Kis lastigi ile ilgili testlerden gecen lastikler Uc Tepeli Dag icinde Kar
Tanesi 4 (3PMSF) logosunu kullanirlar. 4 ve M+S isaretlerini birlikte
taslyan lastikler kis lastigidir. Tek basina M+S isaretini tasiyan lastikler
Orta Avrupa ve Ulkemiz mevzuatina uygundur ancak kis lastigi
degildir.

Kis lastigi dort tekerlege de takilmalidir. lyi bir fren performansi ve
kararlihk icin dort tekerlekte de kis lastigi olmasi sarttir. Sadece cekis
olan tekerleklere kis lastigi takilmasi kuru ve kaygan yollarda aracin
dengesini bozmaktadir.

Yeni kis lastigi takildiktan sonra kuru yol Gzerinde 200-300 km yUzey
alistirmasi yapilmasi, bu sirada yiksek hizlara ¢ikilmamasi, ani fren
yapllmamasi, ddnemeclere hizli girilmemesi ve alistirma yapiimadan
kar Gzerinde kullaniilmamasi 6nerilmektedir.
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Karl ve buzlu yollarda
trafik yetkilileri kis lastigi takil
araclardan da kar zinciri
takmalariniisteyebilirler.
Tehlikeli bir durum
olusmadan ve trafik

polisi tarafindan uyarimadan
arac Ureticisi tarafindan
tanimlanmis
tekerleklere kar zinciri
takmak gerekir.
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Arac Ureticisi cesitli glvenlik etkenlerini de g6z
onlne alarak araca takilacak lastiklerin yuk sinifini
(Load Index) belirler. Bir araca fabrika ¢ikisi takili yaz
lastiginin yUk sinifinin altinda kis lastigi takilamaz.
Hafif ticari ve bazi SUV araclari ilgilendiren bu
konuya dikkat cekmekiistiyoruz.

Karayolu Trafik Kanunu ve ilgili Yonetmeligi geregi
karli ve buzlu yollarda bir takim kar zinciri bu-
lundurulmasi zorunludur. Karli ve buzlu yollarda
trafik yetkilileri kis lastigi takili araclardan da kar
zinciri takmalarint isteyebilirler. Tehlikeli bir durum
olusmadan ve trafik polisi tarafindan uyariimadan
arag Ureticisi tarafindan tanimlanmis tekerleklere
karzinciritakilmalidir.

2015 yilinda Ulkemizde trafik kazalarinda 3831
olay yerinde olmak tGzere toplam 7500 kisi yasamini
yitirmistir. Kisin dort mevsimin bir arada yasandig,
Orta ve Dogu Anadolu'da Orta Avrupa'dan daha
sert Kuzey Avrupa'ya benzer kis sartlarinin strdigu
Ulkemizde bu farklliklar gbz 6nline alarak se-
hirlerarasi otobdsler dahil ttim araclarda 4 kis las-
tigikullanimiile kazalar ve 6lumler azaltilabilir.

KisinKis Lastigiile glivenliyolculuklar diliyoruz.
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Kaza Raporlamasinda AB'deki Uygulamalarn
Orneklenmesi ile Ukemizde Trafik ve Yol
Guvenliginin Artiriimasina Katki Saglanmasi
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1. Giris

Avrupa Birligi'nin tim UGyeler icin 2020 yili he-
deflerinden biri trafik kazalarina bagh olumleri
sayica yariya indirmektir. Birlik genelinde bu
minvalde yapilan calismalardan, ¢zellikle hali-
hazirdaki uygulamada Turkiye'ye trafik, trafik kaza-
lari, kaza yerine ulasim ve raporlama husus-larinda
benzer Ulkelerin calismalari dikkate alinarak,
ozellikle kaza analiz ve raporlamada, uygulamada
teklilik saglanmasi amaci ile kesin hatlar iceren
yonerge/talimat/standart hazirhginin yapilabilmesi
icin bir altyapi cercevesi olusturulmasi hedef-
lenebilir. Trafik kazalarindan hemen sonraki su-
reclerde, kaza yerine ulasan kolluk kuvvetlerinin go-
revleri arasinda, kaza mahalinin glvenlik altina alin-
masl, kaza mahalinde trafik akisinin saglanmas,
taniklarin ve kazaya karnismis kisilerin ifadelerinin
alinmasi ile ilgili prosedirleri yonetmeleri; gerekli
hallerde saglik ekiplerine ve diger acil mtdahale
ekiplerine destek olmalar gerekmektedir. Kaza
raporlama standardinin bahsedilen sireclerden
bagimsizolmasi dnemlidir.

2. Trafik Kazalari Raporlamasi

Trafik kazalarinin raporlanmasi, ideal olarak, kaza ile
ilgili ve kazanin etkiledigi ve etkilendigi tim durum
ve bilgilerin sistematik bir sekilde not edilmesi
anlamina gelmektedir. Yola ait parametreler, si-
rictndn durumu, hava ve 1sik kosullarinin not
edilmesive en son asamada analizedilmesi gereken
bilgilerin basinda gelmektedir (Mikulik, 2007).

Ulkemizde de oldugu gibi, Avrupa Ulkelerinin
bircogunda 6zellikle insan sagligina zarar gelmemis
hafif kazalar icin strictlerin kendi olusturduklari
raporlar kullaniilmaktadir. Bu raporlar genellikle kaza
hasarlarinin maddi olarak telafisini saglamak amaci
ile hazirlanmakta, sistematik ve/veya profesyonel
bir yaklasim s6z konusu olmadigindan bu tarz kaza
raporlarinin istatistiki bilgi olarak degerlendirilmesi
veya yol altyapisi veya sirts glvenligi kurallarina
yonelik duzeltici ve onleyici faaliyetlerin tanim-
lanmasi amaci ile kullanilmasi mimkin olmamak-
tadir.
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Ullkemizde de, tim Avrupa
Ulkelerinde de trafik kazalari
ile ilgili en cok ve en dogru
bilginin kaynagi polistir. Bazi
Ulkelerde polis kuvvetleri di-
sinda saglk sistemi (hasta-
neler), itfaiye ve acil durum
cevap ekipleri de trafik ka-
zalan ile ilgili bilgi kaynagi
olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ay-
rica bazi ulkelerde istatistiki
bilgi saglamak amaci ile si-
gorta sirketlerinin de ra-
porlama yaptigi gorilmek-
tedir.

Genel olarak trafik kazalari
raporlamasinin, 6zel olarak
da polis kuvvetleri raporla-
masinin surekli, dizenli,
objektif ve tutarli olarak
saglanmasi hedeflenmek-
tedir. Basit kazalarin, hasar-
siz kazalarin polis kuvvet-
lerine haber verilmedigi
unutulmamalidir. Arag tipi,
surtcu yasl ve cinsiyeti ra-
porlamada en ¢ok eksik
birakilan bilgiler olarak go-
rilmektedir. Hastane rapor-
lari ile polis kaza raporla-
rinin eslestirilmedigi du-
rumlarda kazalarin gercek
boyutu ve sonucu anlasila-
mamaktadir.

Avrupa Birligi'nin tim Uye-
ler icin 2020 yili hedeflerin-
den biri trafik kazalarina
bagli 6limleri sayica yariya
indirmektir. Slovakya 2011-
2013 yillar arasinda aldigi
onlemler ile 8lumlU kazalari
%37 azaltmistir. 2014'Un ilk
3 ayinda Almanya'da 6lim-
|G kazalar artmistir, yUkseltil-
mis hiz sinirlarinin gézden
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Ulkemizde de oldugu gibi, Avrupa Ulkelerinin
bircogunda Ozellikle insan sagligina zarar
gelmemis hafif kazalar igin

sUruculerin kendi olusturduklar

raporlar kullaniimaktadir.



gecirilmesi gerekliligi dogmustur. Birlik genelinde
bisiklet ve motosiklet kullanicilarinin glvenligine
yonelik onlemleralinmaktadir.

Trafik kazalarinin acik ve kesin tanimli adimlarla
raporlanmasi, bu raporlama usuliiniin standart hale
getirilebilmesi ile ilerleyen hukuki ve maddi ilintili
asamalarda dogru bir 'yeniden canlandirma'ya imkan
verebilir. Kaza sebeplerinin tam olarak belirlenerek
ortaya konulmasi, duzeltici ve onleyici adimlarin
atilmasini; altyapi, egitim, trafik diizenleme, arag
yapisal 6zellikleri, yol yapisal 6zellikleri, pasif glvenlik
cihazlari tasarim ve kullanim kurallar dahil olmak
Uzere kazaya sebebiyet vermesi muhtemel olan tim
parametrelerin saglikli olarak degerlendirilmesini
saglar.

3. Raporlamaya Olan ihtiyag ve
Raporlamadaki Parametreler - Kaza Bilgileri

3.1 Bilgi ihtiyaa

Kaza sonrasi kaza ile ilgili tim bilgilerin toplanarak
raporlanmasi, uygun yol guavenligi kosullarinin
saglanabilmesi icin ilk adimdir. Kaza sebeplerinin
altyapi, kurallar, yol ve strls kosullar, strlictiye bagl
kosullar ve/veya iklim kosullarindan ve paramet-
relerinden bir veya birden fazlasinda yattigi bilin-
mektedir. Kazanin sebep veya sebeplerinin ortaya
konulmasi ve tanimlanmasi; olasi altyapi, kural,
yaklasim iyilestirme calismalarinda ve halkin biling
dizeyinin artinlarak kazalarin énlenmesine yonelik
yaklasimlarinin degistirilmesinde anahtar olacaktir.
Raporlamada anlasilir, ilgili, en glncel kaza bilgileri
Ozellikle yol altyapisi ve isaret altyapisi ile ilgili
olumsuzluklardan sebeplenen kazalarin ortaya ko-
nulmasinda one c¢ikmaktadir. Guvenilir ve konuya
iliskin dogru sorularin sorulmasi ile ortaya konulmus
raporlama, sdrdcUlerin davranislari ve risk algilarinin
dizeyi gibi bireysel olumsuzluklardan sebeplenen
kazalarin ortaya konulmasinda one c¢ikmaktadir.

Saglikh ve yeterli detayi iceren raporlama ile kazalarin
azaltilmasi, streg icerisinde altyapiya yonelik (yol, yol
yonetimi, trafik, insan, arag, iklim kosullar vb.)
iyilestirmelerin tanimlanabilmesi muinkin olabilir.
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3.2 Raporlama Bilgilerinin Ozellikleri
ve Niteligi

Raporlamada arzu edilen bilgilerin kesinlik (her ayri parametrenin
acik olarak tanimlanmasi), karmasiklik (sistemdeki tim para-
metrelerin dahil edilmesi), ulasilabilirlik (tim kullanicilar tarafin-
dan ulasilabilir olmasi), degismezlik (standart tanimlara uyar
olmasi) ézellikleridir. Ozellikle bilginin 'degismez' olmasi, tarafsiz,
bagimsiz, tekrarlanabilir, yek bir sistemde depolanmasi, bilgilerin
paylasilmasinin hizliligi, anlamli istatistiki bilgiye ulasip ra-
porlamanin ve trafik sistemleri yonetiminin nihai hedefi olan
kazalarin sikhginin ve mal ve can zararinin azaltilmasinda rol alr.
Raporlamada hem ulusal diizeyde hem uluslararasi dizeyde 'tek
yaklasim' en ideal durum olarak dustnalebilir. Dolayisi ile
raporlamada standart yaklasimlari saglikli olabilir (OECD IRTAD
2010).

Onemli bir husus her kazanin raporlanmadigi gercegidir.
Surtculerin raporlamadigi hafif kazalar olabildigi gibi, polis,
hastane, sigorta birligi, yol altyapisi saglayan kurumun farkli veri
bankalari kullandidi, farkli raporlama kriterlerine sahip oldugu
Avrupa'dasik karsilasilan bir durumdur.

Polis kuvvetleri her zaman trafik kazalari raporlamasinda en ideal
bilgi raporlamasi yapabilen kaynaktirlar. Kaza yerine ilk ¢cagrilan
taraf olmalari islerini bir anlamda kolaylastirir, ayrica Avrupa'da
kaza raporlamasinda polis kuvvetlerinin kullandigi standart
formlar vardir. Formlarin icerigi, raporlamadaki detaylarin kuvveti
ve Ulkeden Ulkeye uygulamalar farkli da olsa, bu formlarda
kullanilan veya kullanilmasi gereken bilgiler; asgari bilgiler, yol ve
trafik bilgilerive ek bilgiler olarak ayrilmaktadir.

= Asqgari bilgiler; kazanin sebebinin basitce ortaya konmasi icin
gerekli olan zaman, yer, kaza tipi, kazaya karismis araclar (sayisi ve
tipi), kazanin sebep oldugu can ve mal zararlari olarak ortaya
konulmustur. Hemen hemen her Ulkede limitli insan kaynadi
olmasidurumunda dahibu bilgiler alinabilir.

= Yol ve trafik bilgileri; yolun detayli tanimi, etraftaki trafik altya-
pisinin tanimi, yolun egim veya darlik gibi geometrik ozellikleri,
ylzey yapisi, yol isaretleri, goriis mesafesi, hava ve iklim kosullari,
trafik kontrolisaretlerinin durumu ve kazanin ana sebepleri olarak
listelenmistir. Yol altyapisi tanimli, yol ve trafik yonetim ve
iyilestirme surecleri belirlenmis tlkelerde bu bilgiler nemlidir ve
kullanilir.

= Ek bilgiler; kazaya karismis kisiler ve araclarla ilgili bilgilerin bu-
lundugu kategoridir. Strictndn fiziksel ve ruhsal kosullari, glven-
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lik ek onlemlerinin durumu, araca dair detay ozellikler, varsa
dahil olmus yayalara ait 6zellikler bu gruptadir. Bu bilgiler daha
ileri duzey kaza analizi ve kaza sebeplerinin elimine edilmesi
calismalarinakaynakolabilir.

3.3 Kaza Bilgilerinin Degerlendirilmesi

Kaza bilgilerinin degerlendirilmesi dncelikle yollarda kazalarin
sik olarak meydana geldigi kisim veya noktalarin ortaya
konulmasina imkan verecektir. Kazalarin sik meydana geldigi
lokasyonlar uluslararasi literatirde kara nokta veya o6lim
kavsagiolarak dilimizde kullanim bulmustur. Bu kara noktalarin
tanimlanmasi kaza bilgilerinin etkin kullaniimasi ile
mumkdndur. Ayrica, kaza bilgileri ile kazalarin ortak noktalari
ortaya konulur ki bu da efektif dnlemlerin olusturulmasinda
kaynak bilgi olarak kullanilir. Orneklemek gerekirse, bir
lokasyondaki gece kazalari fazla ise gece gorisu kisitlarindan
bahsetmek mimkdndur veya ayni sekilde islak ylzey kazalari
bir lokasyonda sik gorilmekte ise, yol ylzeyinin kayma
direncinin uygun olmadigi dustndlebilir. Benzer bir sekilde,
belli bir model aracin belli bir carpma yontinde sirict hatasi
olarak tanimlanan kazalarda strekli bulunmasi, o modelde be-
lirli stiris modunda strlct ergonomisine uygun olmayan veya
sUrlct gorastne kisit olusturan fiziksel ozellikler bulun-
dugunu isaret edebilir. Kaza bilgilerinin; saglikli raporlanip, an-
lamli istatistiki bilgi olarak depolanip, arastirmalar icin
ulasilabilirolmasihedeflenen uygulama olmalidir.

3.4Raporlama icin OECD Onerileri

OECD'nin 2014 yilinda yayinladigi raporda, trafik kazalari ile
ilintili can kayiplarinin azaltilmasi icin ilk adimin ytksek risk
iceren alanlarnin belirlenmesi gerektigi ifade edilmistir. M-
dahele edilecek alanlarin belirlenmesi, iyilestirmelerin
potansiyel olarak en yiksek pozitif etkiyi gerceklestirebilecegi
alanlarin belirlenmesi, ayrintili kaza raporlarinin olusturulmasi
ve analiziile baslayan bir calisma olabilecektir.

Raporda one ¢ikan oneriler su sekildedir:

1. Trafik kazalarinin sebep oldugu tdm élimlerin belirlenmesi
gerekmektedir.

2. Ciddi kazalarin nasil tanimlanacaginin dogru belirlenmesi,
ciddi (6zellikle 61Uml0) kazalar icin polis ve hastane kayitlarinin
eslestirilmesi uygun olacaktir.
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3. Polis kuvvetlerinin 6limli olmayan trafik kaza-
larinda, hukuki agidan zorunlu olmayan Ulkelerde,
bilgi toplamiyor olmasinin hastanelerden alinan
(6limld olmayan ancak kisilerin yaralandigi ufak
tabir edilebilecek kazalar icin) bilgilerle telafi edil-
mesinin saglanmasi gerekmektedir.

4. Hastanelerden alinan bilginin her zaman genel
istatistiklerde ikincil bilgi olarak dustnilmesi, polis
kuvvetlerinden gelen bilgilerin esas alinmasina
devam edilmesi dnemlidir.

5. Kazalarda kisilerin yaralandigi ve motorlu veya
motorsuz bir aracin dahil oldugu her durumda
polisin olay yerine giderek bilgi toplamasi pek ¢ok
Avrupa Ulkesinde uygulanmaktadir. Kisilerin ya-
ralandigi kazalarda, kisilerin maruz kaldigi yaralanma
derecesinin ciddiyetini de polis kuvvetleri belir-
lemektedir. OECD 0Onerisi, kisilerin yaralanmalarinin
ciddiyetinisaglik calisanlarinin belirlemesidir.

6. Saglik calisanlarinin yaralanmalari siniflandirabil-
meleri icin yontemler gelistirilmeli, mevcut uluslar-
arasiyontemler hakkinda egitim saglanmalidir.

7. Polis ve hastane bilgilerinin yani sira, diger bilgi
kaynaklari da degerlendirilmelidir (acil durum kur-
tarma servisleri, sigorta sirketlerinden gelen bilgiler,
vb.).

8. Polis, hastane ve diger bilgi kaynaklarinda basta
bilgi toplama yontemi olarak standardize yontemler
gelistiriimelidir.

9. Polis ve hastane bilgilerinin karsilikli kontrolG icin
standardize yontemler gelistirimelidir. Ozellikle ya-
rali kisilerin hastanede kalis stresi gibi para-
metrelerin istatistiklere yansimasi kontrol edilmeli-
dir.

10. Ciddi kazalar icin uluslararasi kabul edilen bir ta-
nim olusturulmalidir.

2014 OECD raporunda da ortaya konuldugu tzere,
trafik kazalarinin raporlamasinda polis kuvvetlerinin
aktif olmasi devam eden uygulamalarda oldugu gibi
onerilmekte ve desteklenmektedir. Bir sonraki
bolimde Avrupa Ulkelerinden secilen drneklerin ne
gibi calismalar yaptiklar ve kaza raporlamasi sis-
temlerini nasil gelistirmeye devam ettikleri ince-
lenmektedir (OECDIRTAD, 2014).
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3.5 Avrupa Uygulamalan

Avrupa Birligi'ndeki tim Ulkelerde kaza sonrasi su-
ricUlerin kendi raporlarini hazirlamalari icin bir
format olusturulmustur. Ancak bazi Ulkeler bu uy-
gulamada da surtclye tim sorumlulugu verme-
mektedir; 6rnegin Hollanda 2013 yilinda pilot olarak
sdrdcUndn raporlamasini uygulamaya baslamistir.
Almanya'da sdrUculer kaza raporlarini kendileri
doldurmak zorundadirlar, ancak en yakin polis
merkezine giderek hem kazayi bildirmeleri, hem de
raporlarinin bir kopyasini birakmalari yasal olarak
zorunludur. Almanya'da ve Fransa'da, polisin kaza
yerine gitmesi 6lUmlU kazalarin veya tasimacilik veya
tehlikeli madde tasimaciligi yapan araglarnin dahil
oldugu kazalarin s6z konusu oldugu durumlarda
gerceklesmektedir. Kazanin kategorisinin belirlen-
mesi kaza yerinde bulunmus polis kuvvetlerinin
hastanelerden gelen son bilgileri de degerlendir-
mesi sonucu tamamlanir (ROSAT, 2006).

Avrupa Birligi icerisinde trafik kazalarini azaltmada
basarili olmus Ulkelere baktigimizda kaza rapor-
larinin bilgilerinin depolandigr bilgi sistemlerinin
sistematik olarak kullanildig Glkeler olduklari
gorulmektedir. Isvec, Finlandiya ve Almanya kaza
raporlamasina daha sistematik yaklasmis, polis kuv-
vetlerinin yukind hafifletmek amacli farkli pro-
fesyonellere gorev dagilimi yapmistir. Ingiltere ise
sivillerden bilgi alma yolunu sectigi icin, bu uygula-
mada yeknesaklik, objektif ve gerceksel yaklasim
saglanamamistir ve calismalar belirgin olarak aras-
tirma kolayligi veya trafik kazalarinin azalmasi so-
nuclarina ulasmamustir. Italya ise raporlamada aktif
olarak calismakta olan polis kuvvetlerine raporla-
mada kullanabilecekleri bir standardin hazirlanmasi
ve kullanima sunulmasiyolunu se¢cmistir.

3.5.11sveg

Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA)
yaralanma ve kazalarin raporlandigi ulusal bilgi
toplama sistemidir. Polisten ve hastanalerden gelen
bilgiler sisteme dahildir. Boylelikle daha detayl
bilgiler derlenebilmektedir, hastaneden gelen
bilgilerin de sisteme girilmesi polise raporlanmayan
kazalarin da (hafif hasarli, moped, bisiklet kulla-
nicilarinin ve yayalarin dahil oldugu kazalarin vb.)



sisteme girilmesini saglamaktadir. Hastaneler cana
gelen zararlarin boyutlari hakkinda bilgi saglarken,
polis araclarla ilgili detayli teknik bilgiyi not eder.
Sistem cografi takip yapan harita programlari ile
entegredir. Bilgiler 3. partilerin kullanimina (bele-
diyeler, arastirma gorevlileri vb.) aciktir. 2003 yi-
lindan beri aktif olarak kullanilan ve gelistirilen sis-
teme dahil olmayan hastaneler bulunsa da, istatistiki
bilgiye ulasilabilmekte ve Isvec'e ait resmi kaza
istatistikleri bu sisteme islenen bilgilerden kaynak
alinarak olusturulmaktadir (SNRA, 2004).

3.5.2 Finlandiya

Finlandiya'da kullanilmakta olan PRONTO isimli bilgi
sistemi; yangin, kurtarma ve trafik kazalarindan
kaynakli yaralanmalarin, éltmlerin, ciddi veya hafif
yaralanmalarin bilgilerinin kaydedildigi bir sistemdir.
Finlandiya'da kazalara kurtarma ekipleri her zaman
cagrnimadigi icin, bu bilgi sisteminin tim olaylari
kapsadigr soylenemez, ancak ciddi carpisma ve
kazalarin hepsinin bilgileri islenmektedir. Kazanin
yeri ile ilgili detayli bilgi bulunur. PRONTO bilgi
sistemi, depolanmis ve siniflandirimis bilgilere eri-
simin kolay oldugu bir sistemdir. Kaydedilen bilgiler
arasinda kisisel bilgiler arasinda kisisel bilgiler
bulunmamaktadir, dolayisiyla bilgi erisimi kolay
olarak tutulmustur.

3.5.3 Aimanya

Daha 6nce de belirtildigi tzere, Almanya'da sir{-
cller kaza raporlarini kendileri doldurmak zorun-
dadirlar,ancaken yakin polis merkezine giderek hem
kazay bildirmeleri, hem de raporlarinin bir kopyasini
birakmalari yasal olarak zorunludur (Moddelmog,
2009). Almanya'da ve Fransa'da, polisin kaza yerine
gitmesi 6limlU kazalarin veya tasimacilik veya teh-
likeli madde tasimaciligi yapan araglarin dahil oldu-
gu kazalarin s6z konusu oldugu durumlarda gercek-
lesmektedir. Polis kuvvetleri kaza raporlarini 30 giin -
Itk bir stire boyunca agik tutarlar ve tamamlamazlar,
zira hastanelerden gelebilecek bilgilerin ulasmasini
beklemek zorundadirlar. Kazanin ciddiyetinin sinif-
landirlmasi da polis kuvvetleri tarafindan yapilir.
Almanya'da detayll kaza ve carpisma istatistikleri
federal istatistiklerin saglikli konsolide edilmesine

imkan veren GIDAS (German In-Depth Accident
Study) sistemi kullaniimaktadir. Polis, kurtarma
ekipleri ve itfaiye ekipleri karsilastiklar tim kazalari
bir arastirma ekibine rapor ederler. Kaza ve olay
yerindeki detayl raporlamaya, hastane raporlari da
dahil edilir ve bu arastirma ekibi detayl calisma
sonrasi kazalarin yeniden canlandirilmasini ger-
ceklestirirler. 1999'dan beri Hanover ve Dresden bol-
geleri basta olmak Gizere yilda 2000 vaka sisteme kay-
dedilmektedir.

3.5.4 ingiltere

Ingiltere'de polis kuvvetleri kaza raporlamasinda
birincil gorev Ustlenmektedirler. Ancak polis kuv-
vetleri sadece yaralanmalarin oldugu kazalarda
strece dahil olmaktadirlar. Bunun disinda, tasima-
cilik, tehlikeli madde tasimaciligi yapan araglarin
vediger buyuk araclarin dahil oldugu kazalarda da
polis sureclere dahil olmaktadir. 2000 yilinda OTS
(On the Spot) calismasi ile her tirld kazada, kaza ye-
rinde polisin almasinin mimkin olmadigi ve bozul-
ma/kaybolma riski olan detay bilgileri arastiran 6zel
sivil ekiplerin gorev almasi usuld baslamistir. CCIS
sistemiise 1983 yilindan beri ara¢ performanslarinin
ve ikincil (pasif) guvenlik 6nlemlerinin yolcularin
glvenligine olan etkilerinin arastinldig, yilda orta-
lama 1100 ara¢ ve kazadan bilgilerin derlendigi bir
sistemdir. 2007 yilindan beri de NTS (National Travel
Survey) ile aile bireylerinden direkt bilgi alinmasi
saglanmaktadir. Yilda yaklasik 18.000 birey arastir-
maya katilmaktadir. OlumlU kazalar raporlana-
madigi gibi, NTS ¢alismasinin detaylari polis kuvvet-
lerinin tuttugu raporlara erisememektedir.

3.5.5 italya - Raporlama icin Kullanilabilecek
Standart Olusturulma Calismasi

Italya, bu calismaicin Avrupa Birligi icerisinde detayli
cahsilan Ulkelerden biri olarak one ¢ikmistir. Kaza
raporlamasi Italya'da, kazanin oldugu idari birime,
yol tipine ve Ulke icindeki bolgelerden hangisinde
bulunulduguna gore jandarma, polis kuvvetleri, yol
veya bolge polisleri tarafindan yapilir. italya'da cesitli
kolluk kuvvetleri tarafindan (yol polisi, jandarma,
bolge polisi vb.) hazirlanan trafik kazasi analiz
raporlarinin kesin hatlarla belirlenmis, acik adimlar

ocak 2017 = standard 41



iceren yonerge veya talimatlar bulunmamakta
oldugu gerceginden yola cikilarak, 2013 vyili ice-
risinde UNI (Ente ltaliano di Normazione: Italyan
Standart Kurumu) bunyesindeki bilim adamlari ve
bagimsiz teknik insanlarin olusturdugu bir ekip UNI
11472 isimli bir standart (norm) hazirlamis ve
yayinlamislardir (www.uni.com, 2016). UNI bagimsiz
bir sirket oldugu icin, siyasi ve teknik baskilardan et-
kilenmedigi varsayilmaktadir. Italya'da moped ve
motosiklet kullanimi yaygin oldugu icin, strlculerin
ve yayalarin kaza anindaki durumlar ve etkilenme
sekilleri ile kullanmakta olduklari veya araglarinda
bulunan pasif glvenlik techizatinin dnemi unu-
tulmamustir. Ulkede, slriis esnasinda cep telefonu
kullaniminin yaygin olmasi ve bu durumun trafik
gUvenligini tehdit eder halde olmasina yonelik bilgi
raporlamasi da ihmal edilmemistir. Kisacasi, bu
standardin Ulke trafik aliskanliklari gézéntne ali-
narak ve glncel trafik kazasi raporlama sistemini
destekleyecek sekilde olusturuldugu gorilmektedir.
Detayina inildiginde, UNI 11472 Rilievo Degli
Incidenti Stradali Modalita Di Esecuzione: Trafik
Kazalarinin Raporlanmasi - Rapor Hazirlama Yontemi
standardinin Italya'nin tim bolgelerinde tim kolluk
kuvvetlerince trafik kazalarinin raporlanmasinda
zorunlu olarak uygulanan bir yonerge haline
gelmesi icin ¢alismalarin devam etmekte oldugu
gorilmektedir. Su anda Italya'yr ydneten teknokrat
huktUmetinin yasalasma adimlarini daha hizli atmasi
icin cevrimici olarak bir imza kampanyasi baslatil-
mistir. (www.peti-zionepubblica.it,2015). Cok sayida
yerel ve bolgesel gazete bu halkistegiimza toplama
kampanyasini desteklemektedirler. Bir yandan da
cesitli bolgelerde kolluk kuvvetlerine UNI 11472 egi-
timleri saglanmaktadir,

UNI 11472 standardi, trafik kazalarinin kesin bir
sekilde raporlanabilmesiicin uygulanacak metodlari
adim adim belirten ve dogru uygulama yollarini
tanimlayan bir dokiimandir: Kayit edilecek bilgiler,
bilgilerin kayit edilme sirasi, uygulanacak teknikler
(tanim, olcim, krokilendirme), fotografik kanit-
larin/kayitlarin alinma yontemleri belirtilmistir.
Raporlamayi yapan polis ve diger kolluk kuvvetleri
acisindan bu standardin énemi dustndldtginde,
trafik kazasi raporlamada uyacaklar kesin hatlarla ve

=Sy

A £ Y N

tanimlarla belirlenmis bir dokiimanin bulunmasi ve
bu dokidmanin uygulanmasinin yasayla zorunlu
olmasi durumunda, hukuksal asamalarda kazanin
yeniden canlandirlmasi daha dogru ve daha kolay
bir hal alacaktir. Standart raporlama ile ilgili olarak
prosedurleri, kaza mahalinde trafik akisinin sag-
lanmast ile ilgili prosedrleri ve taniklarin ve kazaya
karismis kisilerin ifadelerinin alinmasi ile ilgili prose-
ddrleri icermemektedir. Bunun sebebi, raporlama
uzmaninin fiziki gerceklere odaklanmasinin saglan-
masidir. Trafik kazalarindan hemen sonraki su-
reclerde, kaza yerine ulasan kolluk kuvvetlerinin go-
revleri arasinda, kaza mahalinin glvenlik altina
alinmasi, kaza mahalinde trafik akisinin saglanmasi,
taniklarin ve kazaya karismis kisilerin ifadelerinin alin-
masi ile ilgili prosedurleri yonetmeleri; gerekli hal-
lerde saglik ekiplerine ve diger acil midahele ekip-
lerine destek olmalarn gerekmektedir. Kaza rapor-
lama standardinin bahsedilen streclerden bagimsiz
olmasi onemlidir.

Sonug

Avrupa Birligi genelinde yapilan calismalardan
incelenen 6rnekler dogrultusunda, Turkiye'ye trafik,
trafik kazalar, kaza yerine ulasim ve raporlama
hususlarinda benzer olan Ulkelerin calismalari dik-
kate alinarak, ozellikle kaza analiz ve raporlamada
uygulamada teklilik saglanmasi amactile kesin hatlar
iceren yonerge/talimat/standart hazirhginin yapi-
labilmesi icin bir altyapi cercevesi olusturulmasi
hedeflenebilir. llerleyen stirecte polis kuvvetlerinin
yaptigl kaza yeri raporlamasi ile saghk kurum ve
kuruluslarinin bilgileri eslestirilebilir (OECD IRTAD
2010).

Trafik kazalarinin agik ve kesin tanimh adimlarla
raporlanmasi, bu raporlama usulintn standart hale
getirilebilmesi ile ilerleyen hukuki ve maddi ilintili
asamalarda dogru bir 'yeniden canlandirma'ya
imkan verecegi gibi; kaza sebeplerinin dogru ve tam
anlasiimasina ve kazalarin 6nlenmesine yodnelik
calismalara da kaynak bilgi olacaktir. Kaza bilgile-
rinin; saglkli raporlanip, anlamlristatistiki bilgi olarak
depolanip, arastirmalar icin ulasilabilir olmasi he-
deflenen uygulama olmalidir. Sorunlu altyapi nokta-




lari, sUrlcU ve/veya yaya egitimlerindeki eksiklikler, pasif gUvenlik techizatinin énemi, ara¢/yol,
ara¢/surticu etkilesimlerindeki aksamalar gibi anlamli ve 6nlenmesi mimkun sebeplerin belirlenmesi
ve elealinmasimimkiin olacaktir.

Trafik kazalarinin agik ve kesin tanimli adimlarla ve bir standart dogrultusunda raporlanmasi, belirli
kusurlardan kaynaklanan trafik kazalarinin azalmasina ve trafik glvenliginin artmasina katki
saglayacaktir.

Turk Standardlarn Enstitlist (TSE), son 7 yilda ulasim alaninda ve otomotiv sektoriinde tasit ve yol
glvenligi alaninda genis ve giderek genisleyen bir hizmet portféyliinde belgelendirme ve muayene
hizmetleri vermektedir. Tehlikeli maddelerin karayolunda tasinmasi, arag tip onay hizmetleri, arag proje
hizmetleri, esdeger parca belgelendirme is ve islemleri ve arag kontrol merkezleri blinyesinde verilecek
olan ambulans (Ek-C) ve ADR ara¢ uygunluk (T9) muayeneleri ile karayolu tasimaciliginda araclarin
Uretiminden baslayarak yolda gecirdigi tim hizmet slresi boyunca alacagi test ve muayene hizmetleri
TSE tarafindan sunulabilmektedir. Tasinabilir basincli kaplarin periyodik muayeneleri de hizmet
portféytndedir. LPG/LNG/CNG'li araglarin gaz sizdirmazlik ve montaj tespit muayeneleri hizmetleri de
sunulmaktadir. Kurulmakta olan Ara¢ Kontrol Merkezleri altyapimiz ile Ulkemizde ara¢ ve yol
guvenliginin takibine katki saglamak, TSE ULMB Ara¢ Kontrol Merkezleri Isletmeleri Grup Baskanliginin
koordinasyonunda devam etmektedir. TSE'nin Ulkemiz genelinde katma degerli is ve islemler ile
ulastirma ve arac¢ ve yol givenligi alanlarinda hizmet portféylini zenginlestirerek biyimesi
hedeflenmektedir. Ilerleyen sireclerde tim paydaslarin dahil olacagi standardizasyon calismalarina
kurumumuzca katki saglanmasi icin gerekli bilgi birikimi olusturulmakta olup, yasal altyapinin
olusturulmasi ve paydaslar arasinda tam mutabakat saglanmasi sonrasinda trafik kazalarinin
raporlanmasi ve ilgili standart ve trafik ve yol glvenligine katki saglayacak diger konularda
standardizasyon calismalarinin ilerleyebilmesi mimkindur. Saglikl ve yeterli detayi iceren raporlama
ile kazalarin azaltilmasi, altyapiya yonelik (yol, yol yonetimi, trafik, insan, arag, iklim kosullar vb.)
iyilestirmelerin tanimlanabilmesi mimkin olabilecek, standardizasyon calismalarinin trafik ve yol
guvenligine belirgin katkisi olabilecektir.
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Surdurdlebilir Yola
Elverislilik Teorisi

Alpay Lok » Mak. Y. Mih.

Avrupa Birligi'nin (AB) ntfusu 505 milyon, trafik
kazalarindan yasamini yitirenlerin sayisi yillik 26
bin. Amerika Birlesik Devletleri'nin (ABD) ntifusu
320 milyon, trafik kazalarindan yasamini yi-
tirenlerin sayisi yillik 33 bin. Trkiye'de 9 milyon,
Almanya'da 45 milyon, ABD'de ise 255 milyon
otomobil var. Almanya'nin ntfusu 80 milyon,
trafik kazalarinda yasamini yitirenlerin sayisi son
25 yilda, alinan idari ve teknik énlemlerle
devamli azalarak 2013'te 3290, 2014'te ise kisin
sert gecmesi nedeniyle hafif bir artisla 3368 ol-
mus.

TUrkiye'nin trafik
kurbanlarinin

sayisi 2015 yilinda kaza
yerinde 3831,
uluslararasi kriterlere
gore, kazadan sonraki
30 gun

icinde yasamin
vitirenlerin sayisi
/500
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AB trafik 6ltimlerini 2010-2020 arasi %50 dustirebilecek mi?

AB'de 2014 yilinda EU fatalities
trafikte 6lenlerin Target 2020
sayisi 25.700. Milyon
kisi basina AB orta-
lamasi 50 kisi. En
kotd sonug 106 ki-
siyle Litvanya'nin, en
iyi sonug da 26 kisiyle
Malta'nin. 78 mil-
yonluk Turkiye'nin

sonucu 128 ile 153
aras'nda. Traﬁ kte 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 @ 2015 2016 2017 2018 2019

Olum sayisi 10 binise

r]nzaiwl:llril 2658 k(gglal]aZ— Turkiye'nin trafik kur-banlarinin sayisi 2015 yilinda kaza yerinde 3831, uluslararasi

bin ise 153 kisi ve AB kriterlere gore, kazadan sonraki 30 giin icinde yasamini yitirenlerin sayisi 7500.

ortalamasinin 3 kati.  Turkiye'nintrafik kurbanlarisayisiicin 2020 hedefi2010'un yarisi yani 2022'dir.
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TURKIYE’'NIN TRAFIKTE 2020 HEDEFi (-%50@2010)
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Yola Elverislilik isin Dogru Yedek
Par¢a ve Bakim:

Tamircilik, serviscilik baslamadan énce “nerde trak
orada birak” déneminde bozulan araci ne pahasina
olursa tekrarytriten ve giinimuze dek devam eden
bir zanaattir.

Serviscilik ise 6zellikle 1971'den sonra yerli UGretim
otomobillerle Glkemize gelen cagdas birkavramdir.

Serviscilikle birlikte Glkemize;

* Periyodik bakim,

= Garantiliyedek parca/bakim ve

= Kayiticicalismakavramlari da gelmistir.

Turkiye'nin AB ile 1996'da imzaladigi GUmrik Birligi
Anlasmasininardindan;

* Motorlu araclarlailgili devreye giren teknik mevzu-
atlarile araclarin teknik 6zellikleri,

= 2007'de devreye giren Blok Muafiyeti sonrasinda
daarac servisciligi cok degismistir.

Motorlu araclar ve rémorklarin sahip olmalari
gereken teknik ozellikler 72 adet AB mevzuatiyla
belirlenmis ve arag¢ Ureticilerinin Bilim, Sanayi ve
Teknoloji Bakanligi'ndan veya yurtdisindaki onay
kuruluslarindan Tip Onayialmalar zorunlu olmustur.

Tip onaylar tam olan araglar Uygunluk Belgesi alir ve
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2020

ardindan da Trafik Tescili ile Ruhsat yani Isletme Izin
Belgesialir. Tip Onayi ve Uygunluk Belgesi; Bilim, Sa-
nayive Teknoloji Bakanligi tarafindan; Trafik Tescili ve
Ruhsaticisleri Bakanhgitarafindan verilir.

Araclar dnceden belirlenmis teknik ve cevre sart-
larint;

* sagliyorlarsa trafige ¢ikabilir,

* srddrdukleri strece trafikte kalabilirler, yani yola
elverislidir.

= Yola elverislilik;

= arag Uzerinde varsa tadilatlarin teknik onayliolmasi,
= periyodik arag muayenesiyapilmasi,

* egzozmuayenesiyapilmasi,

® zorunlu sorumluluk sigortasinin olmasive

= vergilerinin 6denmis olmasi sartlarinda devam e-
der.

Bu sartlar sirdiremeyen araclar yola elverisli degil-
dirler ve trafikten men edilirler.

Teknik ve cevre sartlarina uyum asagidaki durum-
larda bozulabilir:

= Bakim eksikligi
= Yipranma

* Yanlisyedek parca kullanimi



= Yanlisayar
* Onaysizteknik degisiklik (tadilat)

Frensisteminde yedek parca olarak kullanilabilecek
fren balata, fren disk ve fren kampanalarinin;

* ECER 13 veya ECER 13 HTip Onayinda belirtilen 6z-
gun (OEM) veya (OES),

* ECER90'a gore testedilip Tip Onayialmis (E) belgel
kayitici alternatifleriolmalari gerekmektedir.

Araca takilan yaz veya kis lastiklerinin ara¢ Ureti-
cisinintanimladig;

= Olclive alternatiflerde,
= YUk ve hizsinifinda,

* Dis derinliginde (yaz lastigi > 1.6mm, kis lastigi >
4mm),

= Kaplama ise Tip Onayli (ECE R 109) olmasi gerek-
mektedir.

Bunun tersi durumda, ara¢ muayenesinde fark
edilmemis bile olsa, ara¢ fren ve/veya lastik ile ilgili
Tip Onay sartlarini yitirmis sayilir. Bir kaza sonrasinda
bu durum bilirkisi tarafindan saptanacak olursa, arag
ruhsatsiz gibi degerlendirilir ve varsa kasko sigortasi

tazminati 6denmez veya O0denen tazminat rlicu
edilir,

Araclarin yola elverisli olduklarinin denetlenmesi
icin;

= Belliaraliklarlaistasyonlarda (arag¢ muayenesi) ve

= Trafikte rastgele (yol kenari) teknik denetimden ge-
cirilmesi gerekmektedir.

Araclarinyola elverislilik sartlariniyitirmelerine karsin
trafikte olmalarinin;

= Para cezas,

Kaza sonrasi sigortanin kaza tazminatini red veya
rlcu etmesi gibi cok ciddiyaptinmlarivardir.

Ozellikle Tip Onay mevzuatlarinin devreye gir-
mesiyle birlikte;

* Mevzuatlara uygun yedek parca ve bakim ve
= Yolaelverislilik cok blytk nem kazanmistir.
* Ulkemizdeki mevzuatlar;

= Tuketiciyi korumak amacli onleyici tedbirlerin azhigi
ve

* Uygulama noksanlarina karsin hukuksal anlamda
ABdUzeyindedir.

ocak 2017 = standard 47



Araca;
= Kayiticicalisan servislerde,

= Garantilidogru yedek parcaile dogru ba
rilmalidir.

Siirdiiriilebilir Yola Elveriglilik ve Arag¢ M

Arac muayenesi 'gerek sarttir', ancak "
degildir. Ara¢ Teknik Glvenlik Deneti
diginde akillara ilk gelen ara¢ muayenesi #
teknik mevzuatinin (2009/40/EC) minin
larini saglayacak sekilde tasarlanmistir.

2014/45/EC olan ve 2018'de devreye gire:
olan AB'nin buglnkt 2009/40/EC teknik
mevzuatina gore basit, cabuk ve ucuz ve
sokme takma olmadan, yapilmasi gereker
ara¢ muayenesi, érnegin fren sistemini
yine ilgili AB mevzuatinin minimum sartla
re denetlemektedir.

Ulkemizin hentiz taraf olmadigi 2009/40/t
basit, cabuk ve ucuz ve sok-tak olmadan yz
muayenesinde;

= Aracinfren sisteminde frentip onayini di
tadilat, yanhs bir yedek parca kullanimi
onaysiz fren balatasi veya fren diski) veye
ayaryapilipyapiimadigi denetlenemez,

= Aracin fren sisteminde 'tamir edilemey
calarin, 6rnegin bazi fren valflerinin veya |
fren kaliperinin, korsan parcalar kullanir
edilip edilmedigi denetlenemez,

= Ticariaraclara 6zgt OBD (On Board Diagr
dizenedi olmayan (sart olmayan) arag
istasyonlarinda ABS, ASR, Retarder, ESP, A
gibi bir kismi 1.1.2016'dan itibaren Uretile
ithal agir ticari tasitlarda zorunlu olacak ke
ara¢ Ureticisine 6zel elektronik guvenl

lerinin calisirdurumda oldugu denetlenemez,

= On numara yag tadilatr', 'yangin algilama ve uyart,
'damper devrilme uyari', 'havali kapi kapanma
kuvveti denetimi' ve 'glvenlik kamerasi' gibi kar-
masik dizeneklerin detaylidenetimiyapilamaz.

= Trafik kazalarini azaltmasi icin blyUk umutlar bag-
lanan ve zorunlu olacak olan Elektronik Guvenlik
Sistemlerinin (ESP, AEBS, LDW) surekli cahsir du-

rumda olmasi gereklidir.
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_en bir ara¢ gelecek mu-
r hukuksal olarak yola elverigli ve
juvﬁﬂ“midir?

Kayit disi yedek parca ve bakim ile yola elverisli ve
glvenliolunabilirmi?

Uc sorunun yaniti da HAY' R'dll’.



Bu tdr karmasik duzeneklerin, gelismis AB Ulkelerinde
oldugu gibi, ulusal olarak dizenlenen, Yetkilendirilmis
Akredite Yetkili Servisler tarafindan yapilacak, sékme ve
takmali, cok detayl ve ek bir teknik glvenlik de-
netiminden gecirilmeleri gerekmektedir. Bu teknik
guvenlik denetimi sirasinda fren gibi yasamsal énemi
olan sistemlerin performansinin, 2009/40/EC'nin
degerlendirmesinden farkli olarak, fabrika cikis
degerlerinde olmasiaranmalidir.

Bu ihtiyactan dolayr Almanya'da otobusler arag
muayenesine (HU) ek olarak yilda 3, diger 7,5 ton UstU

mektedir. Bu ek ve farkli
icerikteki denetimde oto-
bUs ve agir tasitlarin fren dene-
timi 'fabrika ¢ikis degerlerini saglama' dl¢itine
gore denetlenmekte, yani otobts dahil tim
tUm agir tasitlarin hizmet stiresince frenlerinin
nin 'ilk giinkt gibi' olmasi istenmektedir.

Almanya’da Otobiislerde
HU ve SP Muayeneleri

OTOBUS
Yolcu Sayisi>8

Yetkilendirilmis Akredite
Yetkili Servisler
tarafindan yapilacak,
sokme ve takmali, cok
detayli ve ek bir teknik
glivenlik denetiminden

agir tasitlar yilda 1 kez daha SP gegirilmeleri
(Sicherheitsprifung) ulusal .
teknik denetimden geg- gerEkmEktEdlr.

Yilda: 1 HU+3 SP

2.5%
ACIL
CIKISLAR

DIREKSIYON ;
. MOTOR VE
AKTARMA
N ORGANLARI
ON VE ARKA 3.9%
DINGILLER FREN
5.2%
4.9,
| KOROZYON
! 18.6 %
AYDINLATMA
Yilda 1 HU

Yilda ii¢ ek SP denetiminden gecen otobiis frenlerinde kusur orani % 3,9'a diismiistiir.
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Ticari Arag Teknik Giivenlik
Denetimi

Bakim/tamir ve ek denetimin ayni ¢atr altinda fakat
bu denetim icin ayrnilmis bir hat lzerinde ve bu
denetim icin yetkilendirilmis farkli uzmanlarla, yetkili
servislerde yapilmasi saglanabilir. Bu ek ticari arag
teknik glvenlik denetimi tUlkemizde Bilim Sanayi ve
Teknoloji Bakanhgi (BTSB) tarafindan organize
edilebilir. Bu sekilde onaylanmamis tadilatlar
onlenebilecegi gibi, tip onaylarin devaminin
denetimi ve PGD (Piyasa Gozetim ve Denetimi)
konusunda da destek alinabilir.

Sektorle isbirligi icinde hazirlanacak ve Turkiye'ye
6zguolacak;

= 'Yeni mevzuat ve ISO/IEC 17020 B veya C' ikilisine
gore akredite olacak yetkili servisler veya

= 'Yeni mevzuat ve ISO/IEC 17020 A' ikilisine gore ak-
redite olacak bagimsiz kuruluslar yetkili servislerde
bu denetim icin ayrilmis bir hat tzerinde gerekli
denetimleriyapabilirler.

Siirdiiriilebilir Yola Elverislilik icin
Filo Mithendisligi

Oteyandan agir ticari tasitlann;

= Kullandiklari yedek parcalarin 'gtivenli' ve 'esdeger'
oldugu,

» Bakim ve onarim islemlerinin 'esdeger' servislerde
yapildigi,

= Aldiklariyakitin dogru oldugu,

= Sigorta ve vergilerinin yatirilmis oldugu,

= Yillikarag muayenesinin yapildig,

= SUrlculerin gerekliegitimleri aldigi,

= [s gUvenligiyasalarina uyuldugu,

= Kisin takilan kis lastiklerinin mevzuata uygun, kap-
lama ise ECE R 109 Tip Onayli oldugunun denetimi
ve belgelenmesi,

= Tip onaylarini distrecek onaysiz bir tadilat yapil-
madig,

= Ek 'Ticari Arag Teknik Guvenlik Denetimi'nin yapil-
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masi veyayaptirilmas,

= Kamyonlarda 'damper devrilme uyari', otobusler-
de 'yangin algilama ve uyarl', 'havali kapi kapanma
kuvveti' ve 'givenlik kamerasi' gibi karmasik du-
zeneklerinin denetimi,

= SurdurUlebiliryolaelverislilik

gibi hayati konularr MMO (Makina Muhendisleri
Odasi) tarafindan egitilip yetkilendirilecek 'Filo
MUhendisi' tarafindan da denetlenmelidir.

MMO tarafindan egitilip sertifikalandiriimis ve ilgili
Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis yaklasik 3500 filo
muhendisinin (300 ara¢/filo mihendisi ve Turkiye
capinda 1 milyon agir ticari arag icin) egitilmesi ile
ticari araclarin teknik gtivenlik denetimi 'strdurule-
bilir yola elverislilik' saglanacak sekilde percinlenmis
olacaktir.

MMO'nun yetkilendirilmesinin ardindan sektorin ve
Universitelerin egitimci destegi vermesiyle 3500 filo
muhendisi sayisina 3 yil icinde ulasilabilmesi
mumkunddr. 3 yilin ardindan sayilari 500 bini bulan
minibUslerin de kapsam icine alinmasiyla 1,5 milyon
ticari tasit 5000 filo muhendisi ile denetim altina
alinmisolur.

Trafik kazalan neden arka arkaya geliyor?

= Son aylarda, 6zellikle otobus kazalarinin artmasi is-
ter istemez su soruyu akillara getirmektedir; “Bu ka-
zalarneden arka arkaya geliyor?”

Kanimizca nicel birikim nitel dondstime gegmistir,
yani ara¢ sayisinin hizla artmasinin yaninda risklerin
Ust Uste gelmesiile kazalarartmistir.

Ulkemizin kabul ettigi yeni AB mevzuatlar sonucu
trafige cikan araclarin teknolojik gelismisligi
karsisinda, ozellikle ticari araclarin teknik dene-
timinin yetersizligi bu tur kazalarin artmasi ile ortaya
cikmistir.

Ozellikle otobiis kazalarindan sonra;

= Otobus Ureticileri her kazadan sonra “freni tutma-
yan veya gaz teli takilan” emniyetsiz arag Urettikleri
haksizsuclamasiile karsikarslya kalmakta,



= "Cok az kazaniyoruz” diyen halk otobusu sahipleri,
tamamen denetimsiz ve kayit disi merdiven alti
tamircilerde merdiven alti parca kullanimiyla bakim
yaptirdiklari otobusleriyle yolcu tasidiklari stiphe-
siyle karsi karsiya kalmakta,

* Yolcular neredeyse “freni patlayan veya yanan oto-
buste 6lmek yolculugun fitratinda varmis” diye
distinmeye baslamaktadir.

Surdurulebilir Yola Elverislilik Teorisi:

Sorunun temelinde kayit disi ekonomi (kazang,
bakim, parca, servis, yakit vs.) vardir. Kayit disi eko-
nomi ile micadele edilmedigi siirece bu tir kazalar
neyazik ki surecektir.

Surddrulebilir Yola Elverislilik icin;

* Engel: Kayit disi (kazang, bakim, parca, servis, yakit,
iscilik vs.)

= COzUm: Kayitici (kazang, bakim, parca, servis, yakit,
iscilik vs.)
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Engel :Kayit disl
Cozum: Kayitici

Sorun nerede veyakimde?
Otobiisler misorunlu?

Hayir, cinkl bu otobusler diinyanin en guvenli
otobusleri.

Siiruciiler mi koti?

Hayir, clnkl uluslararasi nakliyedeki Turk sdrdcileri
Avrupa'nineniyisi.

Sorun ara¢ muayenesinde mi?

Hayir/belki, clinkii noksan da olsa AB ortalamasina
yakin seviyede birmuayene sistemimizvar.

Sorunyollarda mi?

Hayir/belki.

SorunKis Lastigi Genelgesinde mi?
Belki/evet.

Sorun iilkemizin ulagtirma politikasinda mi?
Evet,ama tek basina degil.

Sorun yukarida sayilmis olasiliklarin belli bir oranda
bileskesinde. Sorunun ¢dézUmUinde birinci siradaki
engel kayitdisi(parca, servis, iscilik, yakit, kazang) var.

Cozim icin ilk adim yUk ve insan tasimacihgindaki
her seyin kayiticiolmasi.

Surdiirelebilir Yola Elverislilik Teorisi;

(Kazang, Bakim, Parca, Servis, Yakit, iscilik)

. 0/050
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Hedef cizgisi —  Gergeklesen
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Dilek Kogak » MBA, PMP
Izge Egitim Danismanlik
Egitmen ve Danisman
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Projelerde “basar” nedir?

Projelerdeki “basar” tanimina iki farkli perspektiften
bakabiliriz.

Bunlardan ilki, projenin kendi icsel dinamikleriyle,
proje yoneticisine verilen gorevle ilgilidir. Her proje
baslatilirken, proje yoneticisine, en genel haliyle
kapsam, zaman ve maliyet hedefleri verilir. Bazen
bunlarin arasinda kalite hedefleri de vardir. Proje
yoneticisi, bu hedefleri yerine getirmek Uzere
planlar hazirlar, ekibini olusturur, Griin veya hizmeti
ortaya koyacak ¢alismalarin ytrdtilmesinisaglar.

Bu sekilde baktigimizda, projenin basarili sayilmasi
icin zaman, maliyet, kapsam ve kalite hedeflerine
ulasmasi gerektigini anliyoruz. PMI®, bunlara “Ugli
Kisitlar” adini veriyor.




Bu hedefleri ayni zamanda “kisit” olarak tanim-
lamamiz ve bir licgen icerisinde gdstermemizin
sebebi, her birinde meydana gelebilecek bir ak-
saklik veya sapmanin, bir digerini etkilemesidir. Or-
negin, kapsamdaki bir degisiklik, hem maliyet, hem
de zaman tzerinde etkiyaratacaktir. Diyelim ki, enerji
verimliligi Uzerine bir kongre duzenleyeceksiniz.
Baslangicta Avrupa ve Asya dlkelerinin katilimi
kapsamiyla yola ¢iktiniz, ancak Afrika Glkelerinin bir
boliminin de katilmasi glindeme geldi. Kapsam-
daki bu degisiklik, Afrika katilimcilarina ulasiimasi,
onlarin yolculuklarinin ayarlanmasi gibi is kalemleri
ekledi. Sonucta, bu isleri yapmak icin hem zamana
hem de ek bitceye ihtiyac duydunuz. Dolayisiyla
kapsamin degdismesi zaman ve maliyetin de et-
kilenmesine yol agmis oldu.
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Boyle bir durumda aklimiza gelen sorulardan biri de, “Proje boyunca hi¢c mi degisiklik
yapmayacagiz?” olacaktir. Degisiklikleri elbette yapacagiz ve yapabiliriz, ancak
projeye gelen her degisiklik talebi mutlaka kontrolden ge¢melidir. Her degisiklik
talebi analiz edilmeli, projenin geneli Uzerindeki etkisi belirlenmeli ve yeni haliyle
musteri, son kullanici, proje ekibi, proje sponsoru gibi ilgili paydaslarin onayi
alinmalidir.

Proje yoneticisinin en 6nemli rollerinden biri, projenin planlandigr sekilde yurtytp
yUrimedigini kontrol etmektir. ClinkU projenin basarisi ancak takip edilerek ortaya
konabilir. Bastan belirledigimiz basari kriterleri ve gostergelerini belli araliklarla izleriz.
Sapmalar varsa, duzeltiriz. Ancak, dizeltmekten daha iyisi, elbette sapmalarin ortaya
¢tkmasini engellemektir. Bunun icin de sapmalarin sebebini bulmamiz ve sebepleri
ortadan kaldirmamiz gerekir. Bazi durumlarda ise sapmalar, planlarimizin gercekgi
olmamasindan veya dogru hazirlanmamis olmasindan kaynaklaniyor olabilir, boyle
durumlardaise planlaridegistirmemiz gerekebilir.
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BUtln bunlar teknik olarak projenin basarisini sorguladigimiz noktalardir. Bu
teknik basariyl gostermek icin kurulusunuzdaki proje yoneticilerinin bir “proje
yonetimiolgunluguna” sahip olmalari gerekir. Proje yonetimi konusunda yetkin
ve gerekli olgunluga sahip proje yoneticileri ile calisiyor olsaniz bile halen
projelerinizin basariya ulasamadigini veya istenilen seviyeyi yakalayamadigini
da goruyor olabilirsiniz. Acaba, yanlis insanlarla mi calisiyorsunuz? Belki baska
bir soru da, acaba kurulusunuz bu yetkin insanlarin sdylediklerini dikkate almak
veyaalmamak konusunda gerekli proje yonetimiolgunluguna sahip mi?

Tum dunyada
yapllan her 1T milyar
dolarlik proje ve
program yatirmminin
122 milyon dolari
zayIf performanstan

Stratejik ve isletme

yonetimi dolay! cope gitmekte.

PMI Yetenek Ucgeni
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Eger proje
yonetimi
konusunda
gelistirdiginiz
veya
uyguladiginiz
surecleriniz
yoksa, her proje
kendi yolunu
kendi bulmak
zorunda
kalyorsa, bu
konudaki
ogrenilmis
dersler, birer
"bilgi” olarak proje
yoneticilerine
aktanimiyorsa,
her seferinde
proje
yoneticileriniz
Amerika'y
yeniden
kesfetmek
zorunda
kaliyorsa
projeleriniz ell
bir noktada kalr.
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Tim bunlardan cikarabilecegimiz sonug¢ sudur: Eger proje
yonetimi konusunda gelistirdiginiz veya uyguladiginiz su-
recleriniz yoksa, her proje kendi yolunu kendi bulmak zorunda
kaliyorsa, bu konudaki 6grenilmis dersler, birer “bilgi” olarak
proje yoneticilerine aktariimiyorsa, her seferinde proje yo-
neticileriniz Amerika'yl yeniden kesfetmek zorunda kaliyorsa,
elbette ki projelerimizin basarisi belli bir seviyede sinirli kalacaktir.
Yazinin basinda yer alan ilk perspektif de teknik proje yonetimi
bilgisi ve bunun organizasyonel dizeyde uygulanmasini
saglayacakolgunluk dizeyidir.

Evet, “U¢lU kisitlar” 6nemlidir, planlarimizi dogru yapmaliyiz ve
buna gore izlemeli ve kontrol etmeliyiz, bunlari geregi gibi
yapabilmek icin de “proje yonetimi olgunluk dizeyimiz” ylksek
olmalidir; ancak, simdiye kadar bahsettigimiz “basar” nok-
talarinin, biraz"demode” oldugunu da sdylemeliyim.

"Haydaa, niye buraya kadar okuduk o halde?” dediginizi duyar
gibiyim. Yazdim ve okuduk, ¢linkl biraz eski moda da olsa,
basarinin temelinde hala bu hususlar var, ama elbette sadece
bunlaryok!

= TUm dlnyada halen projelerin basarisi sorgulaniyor. PMI®, tim
dinyadan farkli organizasyonlarin katiimiyla gerceklestirdigi
arastirmalarin sonuglarini, sayfasinda “Pulse of the Profession” " —
"Meslegin Nabzi" raporlariyla yayinlyor.

Bu raporlarda PMI®, projeleri, basari seviyelerini, basari ve ba-
sarisizigin sebeplerini anlamayi, anlatmayy, iyilestirici onlem ve
mudahaleler gelistirmeyi, proje yonetimi meslegini daha ileri
seviyelere tasimayi hedefliyor. 2014 yilinda yayinlanan rapordan
birkac 6nemli bulguya deginmekisterim*:

= TUm dlnyada yapilan her 1 milyar dolarlik proje ve program
yatirminin 122 milyon dolari zayif performanstan dolayi ¢cope gi-
diyor!

= Yiksek performansliorganizasyonlar, projelerinin % 89'unu ba-
sanli bir sekilde tamamlarken, distk performansli orga-
nizasyonlarda bu oran %36 seviyesinde gerceklesiyor (Bu mad-
dede yuksek performansli organizasyonlarla kastedilen, proje
yonetimi, stratejik yonetim, liderlik ve yetenek yonetimi gibi
konulardaiyibirolgunluk seviyesinde olanlardir).

= Proje yonetimi uygulayan kuruluslar, amaclarini bunu uygula-
mayanlara oranla iki bucuk kat basariyla gerceklestiriyor ve bunu
uygulamayan kuruluslarin etkin olmayan maliyetleri 13'te1 ora-
ninda gerceklesiyor!



Kisaca 6zetleyecek olursak, projelerin basarili olmasi, yani basta
belirlenen 6zellikte Urlin veya hizmeti, basta belirlenen maliyette,
zamanda ve kalitede tamamlamalarini saglamak icin hem proje
yoneticimiz, hem proje ekibimiz hem de organizasyonumuz genelinde
proje yonetimi konusunda bir olgunluk ortaya koyabilmeliyiz. Bu
olgunlugun icerisinde proje yonetimi teknik bilgisinin yani sira, is
stratejisi ve liderlik bilesenleri de bulunmalidir. Artik proje yoneti-
cilerimizin sadece “lclu kisitlar"a degil, “PMI® yetenek Ucgeni’ne ( PMI®
Talent Triangle) de hakim olmasi gerekir.

Mutlaka fark etmissinizdir, ilk perspektifte degerlendirdigimiz Gclu
kisitlardaki basari, PMI Yetenek Ucgeninin bir tek ayaginda, “Teknik Proje
Yonetimi” alaninda kalmistir. Proje yonetimi konusundaki olgunluk, ilk
baslarda sadece teknik proje yonetimi bilgisinde iken, simdi onunla es
seviyede gorUlen iki alana daha yayilmistir. Bunlar “strateji ve is yonetimi”
ile “liderlik” tir.

Ik perspektifte, projeler daha kapali bir ortamda yonetiliyor ve dissal
etkilere pek maruz kalmiyor gibi degerlendiriyorduk. Oysa, diinyada olup
biten her sey birbirini etkiliyor ve projenin basarisi da bu dissallardan
kendi paymna duseni aliyor. Tum diger noktalardan once, dinyada
intiyaclar, piyasalar, algilar, degerler o kadar hizli degisiyor ki, is
stratejilerimiz ve dnceliklerimiz de ayni paralelde strekli hareket ediyor.
Proje yoneticileri olarak projemizin stratejik amag ve hedeflere nasil bir
katkisi oldugunu ve zaman icinde degisip degismedigini strekli kontrol
etmemiz gerekiyor. Daha da 6nemlisi, proje bittiginde nasil bir fayda ve
deger olusturacak, buna odaklanmamiz gerekiyor.

Projenin ortaya koyacagi sonug, baslangi¢cta dogru biriletisimle ve dogru
bir paydas yonetimiyle ele alindiginda, beklenen faydayi olusturmasi
kolaylasacaktir. Son bes yildir proje kisitlarinin ortaya ¢ikmasi ve
yonetilmesinin gerisindeki en onemli faktorin paydaslarin yonetimi
oldugu daha iyi anlasiimis ve bu sebeple paydas yonetimi bir bilgi alan
olarak PMBOK® 5. siriime eklenmis, yani sira, yetenek t¢geninin liderlik
ayagl da paydas yonetimi icin onemli bir bilesen olarak karsimiza
ctkmustir. Liderlik, sadece ekibe dnderlik edilirken degil, Ust yonetim ve dis
paydaslarin yonlen-dirilmesinde de 6ne ¢cikmaktadir. PMI® Yetenek Uicge-
nindeki liderlik bileseni, 360 derecelik bir liderliktir, yani tim paydaslar,
aslar, Ustleri dengeli bir sekilde yonetmemize elveren bir yetenek ve yet-
kinlik olarak karsimiza cikmaktadir.

Bu yazimda agirlikli olarak projedeki teknik basari ve G¢li kisitlar Gzerinde
durdum ve PMI® Yetenek Ucgeniile proje basarisindaki yeni perspektifini
incelemeye aldim. Son iki konu olan projenin basarisi ile liderlik, is ve
strateji yonetimi baglantisini incelemeye gelecek yazimda devam
edecegim.

*PMI's Pulse of the Profession, High Cost of Low Performance, How will
youimprove business results?, 2016.

PMI® Yetenek
tcgenindeki
iderlik
bileseni, 360
derecelik bir
iderliktir, yan
tum
paydaslari,
aslar, Ustler
dengeli bir
sekilde yonet-
memize
elveren bir
yetenek ve
vetkinlik olarak
karsimiza
clkmaktadir,
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TS 1SO 39001 Yol
Trafik Guvenligi
Yonetim Sistemi

Karayollarinda
daha guvenli
yuk ve yolcu tasimacilgi

Firat Bag » TSE Yonetim Sistemleri
Gelistirme Mudurlagu

Tasit sayisindaki
artis, tasimacilik
ve ticarette
dolasim hizini
artirmakla
birlikte, artan
trafik hacmine
ve tasit sayisina
bagdll olarak trafik
kazasl, kazaya
baglh dlum ve
yaralanma
sayllarinda da
artis meydana
gelmistir.



Karayolu uzunluklari
Road lengths

Genel Toplam -Total
Toplam/ Bélinmig  Diger Koy yolu
Yil/Year General Total Divided road Other Village road
2000 417 406 5537 57227 354 642
2001 426 249 5821 57180 363 248
2002 427 411 6 040 57 042 364 329
2003 428 415 7 200 56 044 365171
2004 349215 8972 54 504 285739
2005 349238 10178 53428 285632
2006 349 304 11685 51987 285632
2007 350708 12973 50 847 286 888
2008 351958 14 458 49 487 288013
2009 362 660 16 494 47 761 298 405
2010 367 263 18 863 46 002 298 398
2011 370276 20273 44776 ‘ 302227
2012 385748 21193 44189 320 366
2013 388 666 21962 43661 ‘ 323043
2014 236 671 22460 43 449 170 762*
2015 238776 22984 43 453 ‘ 172 338*
Cizelge 1
Kaynak: Karayollan Genel Miidirltig, Mahalli idareler Genel
Madurlaga

*6360 sayill Kanun geregince 2014 yilinda Buyuksehir Belediyesi
bulunan illerdeki kdy yollari, kent ici yollar kapsamina dahil edilmistir.
Bolinmus Yol: Bir yondeki trafige ait tasit yolunun bir ayirici ile

belirli sekilde diger tasit yolundan ayrilmasi ile meydana gelen
karayoludur.

Devlet yolu, il yolu ve otoyollar tizerindeki seyir ile yiitk
ve yolcu tagimalan

Tasit-km Ton-km Yolcu-km
Vehicle-km _Tonne-km _Passenger-km
(Milyon-Million)
Yil/Year Toplam/ Toplam Toplam
Total Total Total
2001 52631 151421 168 211
2002 51664 150912 163 327
2003 52349 152163 164 311
2004 57767 156 853 174312
2005 61129 166 831 182152
2006 64577 177 399 187 593
2007 69 609 181330 209115
2008 69771 181935 206 098
2009 72432 176 455 212 464
2010 80124 190 365 226913
2011 85495 203 072 242 265
2012 93989 216123 258 874
2013 99431 224048 268 178
2014 102988 234492 276 073
2015 113274 244 329 290734
Cizelge 2

Kaynak: Karayollari Genel Mudurlugu
Karayolu Genel Mudrligi sorumlulugundaki yollarda yapilan tasimalari kapsar.

Karayollari, gerek hayatimizda gerekse ticaret
ve Ulke ekonomisi acisindan blyik onem
tasimaktadir. Ozellikle blytksehirlerde
gunlik yasantimizin énemli bir kismini, ister
kendimizin isterse baskasinin kontrolindeki
araclarda ya da yaya olarak olsun trafikte
gecirmekte ve sevdiklerimizi, kiymet verdik-
lerimizi, canlarimizi gidecekleri yerlere tasi-
makta ya da tasinmak Uzere baskalarina ema-
netetmekteyiz.

Trafigin denetimi ve dizenlenmesi icin
kullanilan teknolojiler ve tasitlarin dzellikleri
slrekli olarak iyilesse ve yaptirimlar artan bir
itinayla uygulansa da, karayollarindaki artan
trafik hacminden 6tUrd trafik kazalarinin, can
ve mal kaybinin ve yaralanmalarin tamamiyla
ontine gecmek miimkdin olmamaktadir.

Ulkemizde karayollarina yatinm 2002 yilin-
dan itibaren ivme kazanmis olup, seyahat
konfor, emniyet ve hizini artirabilmek adina
mevcut karayollarinin bolinmus karayoluna
dondstirtlmesine caba gosterilmistir.(Cizel-
gel).

Bu donusum, karayolunda yuk ve yolcu ta-
simaciliginda istenilen kazanimlari sag-
lamakla birlikte trafik hacminde buna paralel
birartisida beraberinde getirmistir.

2002 yihndan bu yana tasitlarin karayollarin-
da kat ettigi yol (trafik hacmi) yaklasik %100
artmis olup, tasinan yuk ve yolcu hacminde
de %60'In Uzerinde bir artis meydana
gelmistir (Cizelge 2).

Ayrica tasit sayisi da yaklasik %100 artmis
olup, dikkat edilirse bu oran yaklasik %10'luk
nlfus artis oraninin da ¢ok Uzerindedir
(Cizelge 3).

Tasit sayisindaki bu artis, tasimacilik ve
ticarette dolasim hizini da artirmakla birlikte,
artan trafik hacmine ve tasit sayisina bagl
olarak trafik kazasi, kazaya bagl olim ve
yaralanma sayilarinda da artis meydana
gelmistir.
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Trafik kaza sayisi ve sonuclari
Number of traffic accidents and results

Toplam-Total

Kazanin toplam Nuifusa Nufusa

Niifus Kaza sayisi tasita orani orani orani

Toplam (Bin) Number of (%0) (%0) (%0)

tasit Population |traffic Ratio of accident Sayi Ratio to Ratio to

Total vehicle | (Thousand) |accidents | to number of vehicles | Number | population population
2002 8655170 69302 439777 50,8 4093 0,06 116412 1,68
2003 8903 843 70231 455637 51,2 3946 0,06 118214 1,68
2004 | 10236357 71152 537352 52,5 4427 0,06 136 437 1,92
2005 | 11145826 72065 620789 55,7 4505 0,06 154 086 2,14
2006 | 12227393 72974 728755 59,6 4633 0,06 169 080 2,32
2007 | 13022945 70586 825561 63,4 5007 0,07 189057 2,68
2008 | 13765395 71517 950 120 69,0 4236 0,06 184 468 2,58
2009 | 14316700 72561 1053 346 74,0 4324 0,06 201 380 2,78
2010 | 15095603 73723 1106 201 73,0 4045 0,05 211496 2,87
2011 16 089 528 74724 1228928 76,4 3835 0,05 238074 3,19
2012 | 17033413 75627 1296 634 76,0 3750 0,05 268 079 3,54
2013 | 17939447 76 668 1207 354 67,3 3685 0,05 274 829 3,58
2014 | 18828721 77 696 1199010 63,7 3524 0,05 285 059 3,67
2015 | 19994472 78741 1313359 65,6 7530 0,09 304 421 3,86

Cizelge 3

Kaynak: Emniyet Genel Midrligu ve Jandarma Genel Komutanligi
01.01.1998 tarihine kadar Jandarma Sorumluluk Bélgesinde meydana gelen trafik kazalarina ait istatistikler, Emniyet
Genel Mudurltiga tarafindan derlenmekte iken bu tarihten itibaren Jandarma Genel Komutanhginca derlenmeye baslamistir.

(1) Ol sayilari 2015 yilina kadar sadece kaza yerinde tespit edilen élimleri kapsarken 2015 yilindan itibaren trafik kazasinda yaralanip
saglik kurulusuna sevk edilenlerin kazanin sebep ve tesiriyle 30 gtin icinde 6lenleri de kapsamaktadir.

Gizelge 3 - Karayollarinda trafik kazas, 6lim ve yaralanma verileri (TUIK Ulastirma istatistikleri, Ocak 2017)

Tum bu istatistikler, Glkemizdeki karayolu trafik hacmindeki artisin olumlu etki-
lerinin yani sira hissedilir diizeyde olumsuz etkilerinin de oldugunu gostermek-
tedir.

Dinya genelinde de benzer bir tablo s6z konusu olup, her yil karayollarinda
yaklasik 1,3 milyon kisinin hayatini kaybettigi ve 50 milyon kisinin yaralandigi ve
bu rakamlarin strekli arttigr degerlendirilmektedir. Bu durum, refah ve sosyo-
ekonomik gostergeler acisindan olumsuz etkiler yaratmakta olup, bu gidisata dur
diyebilmek adina Birlesmis Milletler'e bagli Diinya Bankasi tarafindan 2004 yilinda
yayimlanan “Yol Trafik Kaza Onleme Hakkinda Diinya Raporu” ve Diinya Saglik
Orgiiti tarafindan 2009 yilinda yayimlanan “Yol Givenligi Hakkinda Kiiresel
Durum Raporu”ile bu soruna ¢ézim Uretilmeye calisiimistir.

Konuya verilen 6nemi vurgulamak icin 2010 yilinda Birlesmis Milletler Genel
Kurulunca 2011-2020 yillari arasindaki dénem “Yol Guvenligi Icin On Yillik Eylem
Plani” donemi olarak ilan edilmistir. Bu kapsamda, karayolu givenligine yonelik
olarak 2011 yilinda 10 yillik faaliyet plani yayimlanarak yol glvenlik yonetimi, daha
guvenli yollar ve seyahat, daha glvenli tasitlar, daha guvenli yol kullanicilari ve
carpisma sonrasi midahale olmak Gzere 6nem verilecek 5 ana 6ge tanimlan-
mistir.
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Cizelge 4
Tasimaciligin Ulastirma Sistemlerine Gore Dagilimi (%)

Yik (Netton-Km) Yolcu (Yolcu-Km)

Deniz yolu
Hava yolu
Kara yolu

Demiryolu
Deniz yolu
Hava yolu

=]
S o
o =
4 £
© €
FS ]
X (a)

1950 | 25,0 68,2 6,8 00 | 503 | 422 | 75 0,0
1960 | 45,0 52,9 2,0 0,1 729 | 243 | 20 0,8
1970 | 754 24,3 0,2 01 | 914 | 76 0,3 0,7
1980 | 88,0 11,8 0,1 0,1 | 94,7 | 46 0,2 0,5
1990 | 81,2 9,8 89 01 | 966 | 25 0,1 0,9
2000 | 90,0 54 44 02 | 960 | 2,2 0,0 1,8
2008 | 91,7 51 3,0 97,9 | 1,7 0,4 =
2009 | 91,5 53 3,2 979 | 16 04 -
2010 | 75,0 4,5 50 978 | 16 0,7 =
2011 73,8 4,1 58 978 | 16 0,7 -
2012 | 76,8 = = = = = =
2013 88,7 44 6,0 90,5 | 1,0 0,6 79

Ulkemizde yiik ve yolcu tasimaciliginin ulasim sistem-
lerine gore dagihmina bakildiginda ise (Cizelge 4)
tasimacihgin agirlikli olarak karayolu Uzerinden gergek-
lestigi gortlmekte olup bu durum, TS1SO 39001 Yonetim
Sisteminin gerek sektdr gerekse hepimiz acisindan
dneminibirkez daha ortaya koymaktadir.

Bu baglamda TS ISO 39001 Yonetim Sistemi, karayolu
sebekesindeki trafik vakalarinin ve carpisma ve kaza
sonrasi agir ve 6limld yaralanmanin azaltilmasini sag-
lamay1 hedeflemektedir.

Ulkemizde de seyahat, kurye, kargo, arag kiralama, yakit
tasima, satis pazarlama, servis isletmeciligi gibi alanlarda
faaliyet gosteren, karayolu sebekesini yogun kullanan ve
personeli karayolunda seyahat eden kuruluslarin;
alisveris merkezleri, okul gibi etrafinda trafik yogunlugu
yaratan muesseselerin; Karayollari Genel Mudurlagg,
belediyeler gibi karayolu tasarimi, yapim ve bakimindan
sorumlu kuruluslarin bu yénetim sistemini uygulayarak
karayolu trafik givenligine daha da fazla katkida
bulunmalarive fayda elde etmeleriarzu edilmektedir.
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Ayrica buyolla strtculer, yolcular ve yayalar gibi ttim
karayolu kullanicilarinin da sistemden fayda sagla-
yacagiumut edilmektedir.

TS ISO 39001 Yonetim Sisteminin felsefesi, 9001
Kalite Yonetim Sistemi gibi benzer I1SO standart-
larinda da yer alan “Planla, Uygula, Kontrol Et, Onlem
Al(PUKO)" dénguisiine dayanmaktadir.

Bu donguyU esas alarak kuruluslarin, “Planla”
safhasinda karayolu sebekesi ile etkilesimde olan
faaliyetlerini ortaya koyarak mevcut durumlarini
tespit etmesi, gecmiste mudahil olduklar trafik
vakalarini da degerlendirerek bunlara bagh trafik
vakasi (kaza, 6lim ve agir yaralanma) risklerini
belirlemesi ve belirledikleri risklere karsi onlemler
gelistirmesi 6ngorilmektedir.



Ardindan “Uygulama” safhasinda bu dnlemleri hayata gecirmesi, “Kontrol
Et” safhasinda ise midahil oldugu yeni trafik vakalarinin kaydini tutarak
onlemlerin yeterliligini stirekli bir sekilde takip ve analiz etmesi; “Onlem Al”
safhasinda ise yeni duruma gore ilave Onlemler gelistirmesi bek-
lenmektedir.

Boylelikle, PUKO dongtisti yoluyla ydnetim sisteminin hedeflerine ulasmasi,
kendi kendini devam ettirmesi ve srekliiyilestiriimesiamaclanmaktadir.

Alinacak onlemler, uygulayici kurulusun yapisina ve karayolu ile
etkilesimine gore farklilik gosterebilecek olup, bunlara drnek olarak
kuruluslarin binyesindeki tasitlarin bakim onarim programlarinin
hazirlanmasi ve takibi; tasitlarin modernizasyonu; seyahat planlamasi
yapilarak riskli gtzergahlardan, saatlerden ve uzun sureli strlsten
kaginilmasi; strticltlere egitim verilmesi; emniyet kemeri, strtcl ikaz
sistemleri vb. koruyucu donanim kullaniimasi; strtict saglik muayeneleri;
yolayadaamaca uygun tasit kullaniimasi; yikleme kontrolt gibi onlemlerin
yani sira karayolu giris ve cikis ile kavsak tasarimi ve kontroll; karayolu
altyapi ve aydinlatma tasarimi ve iyilestirmesi; trafik vakalarina midahale
hizi ve etkinliginin iyilestirilmesi; kurulus bunyesinde trafik vakasi acil eylem
plani hazirlanmasi; ihtiya¢ gorulen alanlarda trafik denetim ve
yaptirmlarinin etkinliginin iyilestirilmesi ve daha guvenli tasit Gretimi icin
otomotiv sektdriine geri bildirimde bulunulmasi gibi dnlemler verilebilir.

TS I1SO 39001 Yonetim Sisteminin uygulanmasi yoluyla kuruluslanimiz ve
toplumumuz; trafik vakalarinin azaltiimasi, trafik vakasi kaynakl 6lim ve agir
yaralanmalarin azaltilmasi, buna bagli olarak toplumda kazalardan
kaynaklanan psikolojik olumsuzluklarin ortadan kaldirilmasi, is ve isgtct
kaybinin azaltilmasi, hizmette gecikmelerin azaltilmasi, kaza sonucu
kovusturmanin azaltiimasi, kaza sonucu hizmet/drdn ziyaninin azaltiimasi,
stresin azaltilmasi, sigorta, kasko, tazminat, hastane vb. masraflarin
azaltilmasi, araclanin daha verimli (yakit, yipranma vb.) ve uzun émdirli
kullanilmasi, sistemi uygulayan kuruluslarin imaj ve prestijinin iyilestiriimesi
ile ihaleler ve musteriler tarafindan tercih sebebi olma potansiyeli gibi
faydalar elde edebilecektir. Burada hatirlatmak gerekir ki bu faydalarin elde
edilebilmesi ve strdirilebilmesinde en énemli unsurlar, kuruluslarin Ust
yonetimlerinin sisteme sahip ¢ikmasi, sistemin arkasinda durmasi ve
calisanlarina sistemibenimsetebilmesidir.

Turkiye'de ve Dinya genelinde karayolu trafik agini yogun kullanan
kuruluslar, yol trafik gtvenligi konusunda hassasiyet gostererek bu
konudakicalismalarina hizvermistir.

Yapilan arastirmalarin sonucunda TS ISO 39001 Yonetim Sistemini uygu-
lamaya baslayan kuruluslarin, uygulamaya baslamasini takip eden ilk
aylarda trafik vakasi sayisinin ge¢cmis yila nazaran %60 oraninda azaldigi ve
yillik kasko masraflarinda da %10'luk bir dUsUs elde ettigi goralmdstar.

ocak 2017 = standard 63



2001 yilinda, 39001 Yonetim Sisteminden de once,
benzer bir yol trafik glivenligi yonetim sistemi
uygulamaya koyan ve yaklasik 40.000 araclik bir
filoya sahip “British Telecommunication” sirketi de
2011 yil sonunda trafik vakalari sebebiyle 6demek
zorunda oldugu zarar tazminatimeblagini 25 milyon
eurodan 12 milyon euroya, trafik vakasi sayisini ise
32.000'lerden 12.000'lere distrmeyibasarmistir.

Zero Incident Project (Sifir Vaka Projesi) isimli benzer
bir sistemi 2008 yilinda uygulamaya baslayan ingiliz
menseli “Suckling Transport” sirketi ise uygulama
oncesi 4 yillik ddnemin ortalamasi alindiginda trafik
vakasina bagli yillik 180.000 sterlinlik tazminat
meblagini 2009 yilinda 35.000 sterline dtstrmeyi
basarmistir.

Ingiltere ve Irlanda'da faaliyet gosteren “TNT
Express” firmasi ise 2007 ila 2010 yili arasinda baska
bir yol trafik glvenligi sistemi uygulayarak trafik
kazalarinda %20 dislis ve 6denen tazminat
meblaginda 730.000 sterline tekabul eden 9%25'lik
bir disus elde etmistir.

Turkiye'de hentz sinirli sayida kurulus TS 1SO 39001
Belgesi almis olmakla birlikte tim bu anlatilanlar
Isiginda 6nUimuzdeki donemde karayolu trafik
glvenligine gosterilen hassasiyetin artacagini umut
etmekteyiz. Burada anilanlara benzer faydalar elde
etmek icin TS 1SO 39001 Yonetim Sistemini uygula-
maya koymaya istekli yerli kuruluslarimiza TSE ailesi
olarakelimizden gelen destegivermeye hazirz.

UygulamaYili | Hak talebisayisi | Odenen tazminat | Arac sayisi
2001-2 32,610 25,583,981 46,028
2002-3 28,142 20,889,596 45,608
2003-4 26,556 17,173,742 45,188
2004-5 17,001 11,682,083 44,768
2005-6 17,170 18,227,418 44,280
2006-7 19,017 19,261,503 43,800
2007-8 15,526 15,362,492 43,320
2008-9 15,449 12,980,332 41,616
2009-10 14,706 14,562,135 37,488
2010-11 12,623 11,706,037 34,558

Cizelge 5 - British Telecommunication Kaza Sayisi ve Masraflarinda
Azalma Durumu(2001-2011)

Kaynakga
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= TSISO 39001 Standard..

= https://www.mmo.org.tr/sites/default/files/622c0b55d796a69_ek.pdf
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